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前  言

本文件按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定

起草。

请注意本文件的某些内容可能涉及专利。本文件的发布机构不承担识别专利的责任。

本文件由中华人民共和国工业和信息化部提出并归口。

本文件为首次发布。
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汽车车门把手安全技术要求

1 范围

本文件规定了汽车车门把手的术语和定义、技术要求和试验方法。

本文件适用于M1类、N1类汽车和多用途货车的车门把手,其他车辆车门把手参照执行。

2 规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，

仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本

文件。

GB 15086 汽车门锁及车门保持件的性能要求和试验方法

3 术语和定义

GB 15086 界定的以及下列术语和定义适用于本文件。

3.1

车门 doors

用于汽车侧面或后面的能开闭、供乘员进出的铰接门和滑动门等。不包括折叠门、上卷门和易于安

装拆卸的简易门。

[来源：GB 15086—2013，2.1，有修改]

3.2

尾门 tail door

后门 back door

位于机动车辆后端的车门或车门系统,通过它乘员可以进入或离开车辆,货物可以往车辆上装卸。它

不包括如下部件：

a）行李箱盖；

b）完全由玻璃材料组成的车门或车窗,其门锁和/或门铰链系统直接安装在玻璃材料上。

[来源：GB 15086—2013，2.21，有修改]

3.3

车门外把手 outer door handle

具备把手形式，位于车门或车门框架附近的用于从车外释放门锁装置的操纵机构。

注：按照与门锁连接形式可分为电动式车门把手和机械式车门把手。
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3.4

车门内把手 inner door handle

位于车门或车门框架附近的用于从车内释放门锁装置的操纵机构。

注：电动式车门内把手通常为与门锁不具备机械连接的车门把手，如电子按钮式车门内把手。

3.5

释放 release

门锁从全锁紧位置或半锁紧位置脱离啮合，实现锁体和锁扣（或挡块）分离。

注：啮合状态下，门锁系统对车门进行约束，可通过操作车门把手开启；非啮合状态下，门锁系统不对车门进行约

束，车门处于可开启状态。按照实现形式分为电释放和机械释放：电释放为车门把手与门锁之间通过电信号联动；机械

释放为车门把手与门锁之间仅通过机械构件联动。

3.6

功能抑制 functional inhibition

电释放功能不执行。

4 技术要求

4.1 一般要求

4.1.1 车门外把手

4.1.1.1 每个车门（不包括尾门）应配置具备机械释放功能的车门外把手，系统的设计应满足在锁止

装置处于锁止状态时，发生不可逆约束装置展开或动力电池热事件等事故后，非碰撞侧车门应能在不借

助工具的情况下，通过车门外把手开启车门。

4.1.1.2 车门外把手应位于车门的阴影区之内或临近阴影区的车门或车门框架附近。滑动门或摆门阴

影区位置如图 A.1 所示，向上旋转开启的车门阴影区位置如图 A.2 所示，其余类型的车门阴影区位置如

图 A.3 所示。

4.1.1.3 每个车门的车门外把手在任意状态时，相对车身表面应具备手部操作空间，该操作空间应不

小于 60 mm×20 mm×25 mm。

4.1.2 车门内把手

4.1.2.1 每个车门（不包括尾门）应配置具备机械释放功能的车门内把手，按 5.1 规定的方法进行试

验，应能在不借助外部工具的情况下，通过具备机械释放功能的车门内把手释放门锁并开启车门。若装

备电动式车门内把手应同时配备具有机械释放功能的车门内把手，作为机械应急车门内把手。

4.1.2.2 具备机械释放功能的车门内把手应易于车内乘员识别，并满足以下要求：

a) 车门内把手应位于无车内构件遮挡的位置，确保在乘员位置直观可见；

b) 安装在车门上或距车门边缘不大于 300 mm 的位置；

c) 安装在每个车门邻近的外侧座椅 R 点前方，且 R 点上方 0 mm 至 680 mm 区域内，车门内把手布

置示意图如图 A.4 所示；

d) 单个车门配置多个具备机械释放功能的车门内把手时，操作任一车门内把手应能直接开启车门。
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4.1.2.3 除直柄式与环式之外的机械式车门内把手，以及电动式车门内把手，应配置符合以下要求的

提示标志：

a) 图 1 或图 2 所示的或镜像的图形，尺寸至少为 10 mm×7 mm；

b) 布置在无任何遮挡的位置，能够清晰表明车门内把手的位置；

c) 相对于底色易于识别且永久保持；

d) 确保夜间等阴暗情况清晰可见（包括但不限于背光、荧光、外部照明等方式）；

e) 线条的粗细、间隙、图形的比例，弧线弧度、导角等细节可进行修改，修改时不改变标志的基

本构成要素，不影响使用时的可辨认性，可附加文字描述。

4.1.2.4 除直柄式与环式之外的机械式车门内把手，在 4.1.2.3 的提示标志旁边应增加能表明开启方

式的说明。

图1 旋转开启车门的车门内把手标志

图2 平动开启车门的车门内把手标志

4.1.3 使用说明书

车辆产品使用说明书应包含车门把手的使用说明，至少包括以下内容：

a) 车门把手的位置及操作说明；

b) 特殊情况（与日常开门方式不同情形）下车门把手的使用方法。

4.2 安全要求

4.2.1 功能抑制

按照 5.2 规定的方法进行试验，当发生不可逆约束装置展开时，具备电释放功能的车门（不包括尾

门）把手应保持至少 5 s 的功能抑制。

4.2.2 功能要求

对于具备电释放功能的车门（不包括尾门）外把手按照 5.3 或 5.4 规定的方法进行试验，试验后，

应能在不借助外部工具的情况下，通过车门外把手机械释放开启车门。

4.2.3 强度要求

按照5.5规定的方法进行试验，车门把手不应出现结构破损或从安装位置脱落，试验后，车门把手

应能开启车门。

5 试验方法
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5.1 功能检查试验

5.1.1 试验车辆应处于正常运行状态，至少包括车身控制器、门锁控制器、锁止装置、车门内把手、

相关线束及供电电源，各相关系统能够正常工作。

5.1.2 车辆处于静止状态，锁止装置处于锁止状态，儿童保护系统处于非锁止状态，断开车门把手系

统、门锁控制器、车身控制器等用电器的供电（不包含备用电源、超级电容等冗余供电系统）。

5.1.3 检查并记录车门开启情况。

5.2 功能抑制试验

5.2.1 车辆发动机处于运转状态(纯电动汽车及混合动力汽车处于上电状态），车辆处于空挡状态,采

用以下两种方式之一达到车辆不可逆约束装置展开的阈值：

a）物理触发,使车辆达到触发值；

b）输入触发信号,使车辆达到触发值。

5.2.2 以达到车辆不可逆约束装置展开阈值为起始时刻，通过检测工具操纵具备电释放功能的车门把

手，记录功能抑制保持时间。

5.3 静态试验

5.3.1 试验准备

5.3.1.1 关闭试验车辆车门并保证车门锁处于全锁紧位置，锁止装置处于锁止状态，儿童保护系统处

于非锁止状态。

5.3.1.2 试验前检查系统在供电状态下能够正常工作，在车门把手系统、门锁控制器、车身控制器等

用电器的总供电电路的正极（+）接入程控开关，初始保持闭合状态。

5.3.2 试验过程

5.3.2.1 车辆发动机处于运转状态(纯电动汽车及混合动力汽车处于上电状态)，车辆处于空挡状态,

采用以下两种方式之一达到车辆不可逆约束装置展开的阈值：

a）物理触发,使车辆达到触发值；

b）输入触发信号,使车辆达到触发值。

5.3.2.2 以达到车辆不可逆约束装置展开阈值为起始时刻，在 70 ms ± 10 ms 中的某一时刻，通过供

电电源正极接入的程控开关，断开供电（不包含备用电源、超级电容等冗余供电系统）。

5.3.2.3 5 min 后，检查和记录车门开启情况。

5.4 动态试验

5.4.1 试验准备

5.4.1.1 试验样件至少包括车门（不包括尾门）、门锁、车门外把手、门锁控制器、车身控制器、相

关线束及供电电源，所有样件应按照原车状态安装在白车身上。

5.4.1.2 将白车身固定在试验滑车上。

5.4.1.3 关闭车门并保证车门锁处于全锁紧位置，锁止装置处于锁止状态，儿童保护系统处于非锁止

状态。

5.4.1.4 试验前检查系统在供电状态下能够正常工作，在车门把手系统、门锁控制器、车身控制器等

用电器的总供电电路的正极（+）接入程控开关，初始保持闭合状态。

5.4.2 试验过程
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5.4.2.1 进行正面碰撞滑车试验，滑车加速度波形应在图 3 和表 1 规定的通道范围内。

5.4.2.2 在图 3 规定的滑车加速度波形的 30 ms ± 10 ms 时给车身控制器注入信号，该信号模拟碰撞

发生信号，在 100 ms ± 10 ms 时，通过供电电源正极接入的程控开关，断开供电（不包含备用电源、

超级电容等冗余供电系统）。

5.4.2.3 5 min 后，检查和记录车门开启情况。

图3 滑车加速度波形通道

表1 滑车加速度波形参数表

上限 下限

时间 / ms 加速度 (×g) 时间 / ms 加速度 (×g)

0 6 5 0

20 36 25 30

60 36 55 30

100 0 70 0

5.5 车门把手强度试验

5.5.1 车门外把手强度试验

5.5.1.1 对于车门外把手沿使用操作力方向运动至极限位置，施加不小于 500 N 的力，并至少保持 5 s，

所施加力的方向与车门外把手到达极限位置时运动轨迹的切线方向夹角在 0°±5°范围内。

5.5.1.2 试验测量工具与车门外把手测试表面接触宽度不应超过 20 mm。

5.5.2 车门内把手强度试验

5.5.2.1 对于非电子按钮式车门内把手沿使用操作力方向运动至极限位置，施加不小于 200 N 的力，

并至少保持 5 s，所施加力的方向与车门内把手到达极限位置时运动轨迹的切线方向夹角在 0°±5°范

围内。

5.5.2.2 对于电子按钮式车门内把手，按操作力方向施加不小于 50 N 的力，并至少保持 5 s。

5.5.2.3 试验测量工具与车门内把手测试表面接触宽度不应超过 20 mm。

5.5.3 施力点位置按以下原则选取：
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——对于外掀式车门外把手，施力点位于宽度方向的中点，见图B.1；

——对于外拉式车门外把手，施力点位于车门把手手握区域3/4处，见图B.2；

——对于直柄式车门内把手，施力点位于距端部20mm处，见图B.3；

——对于环式车门内把手，施力点位于环形前端中点处，见图B.4；

——对于盖板式或拨杆式车门内把手，施力点位于距端部10mm处，见图B.5；

——对于电子按钮式车门内把手，施力点位于按钮中心处，见图B.6；

——对于附录B中不涵盖的其他型式车门把手，施力点选取原则为手部操作区域的中间位置。

6 同一型式判定

如符合下述规定，则视为同一型式：

a)车门把手及安装车门把手的车门规格型号、生产企业相同；

b)影响车门把手强度的结构、尺寸、材料相同；

c)车门把手相对车门的安装位置、系统部件、安装方式相同。

7 标准的实施

对于新申请型式批准的车型，4.1.1.3的要求自本文件实施之日起第7个月开始执行,其他要求自本

文件实施之日起开始执行。

对于已获得型式批准的车型，自本文件实施之日起第 19 个月开始执行。
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附录A

（规范性）

车门把手布置位置

标引序号说明：

1——车窗下沿中点；

2——经过车窗下沿中点的铅垂线；

3——车门把手；

4——距离 1与 5距离相同的水平线；

5——经过车门最下沿的水平线。

图A.1 滑动门或摆门的车门外把手布置位置示意图
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标引序号说明：

1——车窗下沿中点；

2——经过车窗下沿中点的铅垂线；

3——车门回转轴线；

4——车门把手；

5——距离 1与 6距离相同的水平线；

6——经过车门最下沿的水平线。

图A.2 向上开启车门的车门外把手布置位置示意图

标引序号说明：

1——车窗下沿中点；
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2——经过车窗下沿中点的铅垂线；

3——车门把手；

4——距离 1与 6距离相同的水平线；

5——经过车门最下沿的水平线；

6——车门回转轴线。

图A.3 其余类型车门的车门外把手布置位置示意图

标引序号说明：

1——座椅 R点

图A.4 车门内把手布置位置示意图
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附录B

（规范性）

车门把手强度试验加载位置

图 B.1 外掀式车门外把手示意图 图 B.2 外拉式车门外把手示意图

图 B.3 直柄式车门内把手示意图 图 B.4 环式车门内把手示意图

图 B.5 盖板式或拨杆式车门内把手示意图 图 B.6 电子按钮式车门内把手示意图


	目  次
	前  言
	汽车车门把手安全技术要求
	1　范围
	2　规范性引用文件
	3　术语和定义
	车门  doors
	尾门  tail door
	后门  back door
	车门外把手  outer door handle
	车门内把手  inner door handle
	释放  release
	功能抑制  functional inhibition

	4　技术要求
	4.1　一般要求
	4.1.1　车门外把手
	4.1.1.1　每个车门（不包括尾门）应配置具备机械释放功能的车门外把手，系统的设计应满足在锁止装置处于锁止状态时，
	4.1.1.2　车门外把手应位于车门的阴影区之内或临近阴影区的车门或车门框架附近。滑动门或摆门阴影区位置如图A.1所
	4.1.1.3　每个车门的车门外把手在任意状态时，相对车身表面应具备手部操作空间，该操作空间应不小于60 mm×20

	4.1.2　车门内把手
	4.1.2.1　每个车门（不包括尾门）应配置具备机械释放功能的车门内把手，按5.1规定的方法进行试验，应能在不借助外
	4.1.2.2　具备机械释放功能的车门内把手应易于车内乘员识别，并满足以下要求：
	4.1.2.3　除直柄式与环式之外的机械式车门内把手，以及电动式车门内把手，应配置符合以下要求的提示标志：
	4.1.2.4　除直柄式与环式之外的机械式车门内把手，在4.1.2.3的提示标志旁边应增加能表明开启方式的说明。
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