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《汽车正面碰撞的乘员保护》

国家标准第1号修改单

（征求意见稿）

编制说明

一、 工作简况

1、任务来源

GB 11551-2014《汽车正面碰撞的乘员保护》是规定车辆正面碰撞时前排外侧座椅乘员

保护方面的技术要求和试验方法的强制性国家标准。

为有效推动 GB 11551-2014标准实施，在考虑汽车产业现状的情况下，以及不同领域强

制性标准之间的协调性，提升汽车低压系统蓄电池碰撞后安全性，工业和信息化部委托全国

汽车标准化技术委员会（以下简称汽标委）编制 GB 11551-2014《汽车正面碰撞的乘员保护》

国家标准第 1号修改单。

2、背景和意义

GB 11551-2014《汽车正面碰撞的乘员保护》是我国汽车技术标准体系的重要组成部分，

作为强制性标准，是政府加强汽车产品管理、引导和规范行业发展的重要依据，也是指导企

业产品规划和研发的重要文件。我国现行的 GB 11551-2014《汽车正面碰撞的乘员保护》距

今已实施 8年，对于我国正面碰撞时的乘员保护起到了推动作用。

为有效推动 GB 11551-2014标准实施，在考虑汽车产业现状的情况下，以及不同领域强

制性标准之间的协调性，提升汽车低压系统蓄电池碰撞后安全性，全国汽车标准化技术委员

会（SAC/TC 114）组织开展了 GB 11551-2014《汽车正面碰撞的乘员保护》（修改单）的制

定工作，更新安全气囊警告标签样式和内容，有助于统一市场上安全气囊标签样式。

3、主要工作过程

2023年 7月 26日~27日，车身分技术委员会召开的 GB 14166-202X《机动车乘员用安

全带和约束系统》标准审查会上，企业代表及委员代表提出该标准中关于安全气囊警告标签

样式及相关内容与正在制定的 GB 27887-202X《机动车儿童乘员用约束系统》和正在实施的

GB 11551-2014《汽车正面碰撞的乘员保护》的气囊标签样式不统一，易导致企业应对困难，

不利于市场标签样式的统一。

2023年 9 月-11月，由全国汽车标准化技术委员会秘书处组织相关方，对 GB 14166、

GB 27887以及 GB 11551等标准反馈的气囊标签样式不统一问题进行了解、讨论和协调，建

议提出 GB 11551-2014《汽车正面碰撞的乘员保护》的气囊标签样式的修改单；

2024年 4 月 10日-4月 11日，按照全国汽车标准化技术委员会汽车碰撞试验及碰撞防

护分技术委员会秘书处的工作安排，在广州召开了汽车碰撞安全标准研究组工作会议，充分

讨论并论证了 GB 11551-2014《汽车正面碰撞的乘员保护》的气囊标签样式，并征集汽车行
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业相关企业的问题和建议。

2024年 5月 14日-15日召开全国汽车标准化技术委员会汽车碰撞试验及碰撞防护分技

术委员会 2024年工作会议期间，全体委员再次审议了 GB 11551-2014《汽车正面碰撞的乘

员保护》的气囊标签修改单建议，经与全国汽车标准化技术委员会秘书处确认，正式启动标

准修改单编制。

2024年 6 月，完成《汽车正面碰撞的乘员保护》国家标准第 1 号修改单征求意见稿及

编制说明。

2025年 3月-5 月，《汽车正面碰撞的乘员保护》国家标准第 1号修改单进行第一次意

见，收到来自个人及企业的 6条反馈意见，完成了气囊标签的修改。

2025年 6月-8月，为提升汽车低压系统蓄电池碰撞后安全性，在主管的部门的指导下，

结合行业讨论，《汽车正面碰撞的乘员保护》国家标准第 1号修改单增加了碰撞后低压系统

蓄电池防护要求，完成了第二次征求意见稿和编制说明。

4、主要起草单位和工作组成员

本标准修改单负责起草单位：原标准牵头单位中国汽车技术研究中心有限公司、比亚迪

汽车工业有限公司、重庆长安汽车股份有限公司等单位。

其中中国汽车技术研究中心有限公司、比亚迪汽车工业有限公司、重庆长安汽车股份有

限公司等负责文件技术内容的研究、起草；碰撞分标委秘书处负责文件相关材料审核及流程

管理；汽标委秘书处负责与车身分标委、工信部等相关部门及组织的协调工作，以及与行业

内相关单位的沟通协调工作。

二、 编制原则、强制性国家标准主要技术要求的依据及理由

1、编制原则

结合前期调研成果，结合中国汽车产业现状以及与全国汽车标准化技术委员会车身分技

术委员会、GB 14166-202X《机动车乘员用安全带和约束系统》起草组、GB 27887-202X《机

动车儿童乘员用约束系统》起草组等相关方沟通的结果，同时强化汽车碰撞后低压系统蓄电

池防护要求，应相关部门要求开展标准修改单的编制工作。

2、关于标签样式修改

将标准图 1修改为：
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切勿将后向儿童座椅放置在装有正面安全气囊的座椅位置，

否则可能会导致儿童死亡或严重伤害

图形的形状、颜色应满足 ISO 2575:2010

中 Z.01 的规定，且直径不应小于 38mm

图形中的图像应组合在一起，颜色按规

定的红色，黑色和白色

顶部符号为黑色，字体为黑色，背景为黄色或琥珀

色

背景为白色

背景为白色

标签轮廓为黑色的垂直线和水平线

注1：整体尺寸至少为 120 mm×60 mm 或同等面积。

注2：可调整布局，但内容应准确。标签上不包含其他类型的信息，除非其布置在有明确标记的注1描

述的矩形外。标签上还可放置零件号、条形码或类似标识标记，但不超过8 mm×35 mm 或同等面积。

注3：确保所提供象形图的形状和方向不出现偏差，不对图1 b）和图1 c）的外观进行修改。图1 a）

中最右侧（带有食指指向的手和右边有字母“i”的打开册子）的图形除外，但能清楚识别。

注4：准许较小的划线宽度、标签印制以及相关的加工差异。

a) 警告标签样式

注：符合ISO2575:2010中Z.01规定的象形图,其外径至少为38mm。

b) 禁止在有安全气囊保护的座椅上安装后向儿童约束系统的警告象形图
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注：宽度为40mm，高度为28mm或按比例增大。

c) 安全气囊展开对座椅安装后向儿童约束系统造成危险的警告象形图

图1 警告标签样式和内容

3、低压系统蓄电池防护要求

增加 4.2.8低压系统蓄电池碰撞后防护要求：“ 碰撞试验过程中和碰撞试验后 ,低压辅

助系统供电的蓄电池应保持在安装位置且电缆线保持连接和供电，其内部化学物质不应泄漏

至乘员舱，不应发生短路和起火。”

三、 与有关法律、行政法规和其他强制性标准的关系，配套推荐性标准的制定

情况

与有关法律、行政法规和其他强制性标准相互协调，无冲突。相关内容与 GB 14166-202X

《机动车乘员用安全带和约束系统》和 GB 27887-202X《机动车儿童乘员用约束系统》保持

一致，确保标准间协调一致。

四、 与国际标准化组织、其他国家或者地区有关法律法规和标准的比对分析

本标准修改单在参考 UN R16 等最新版气囊警告标签的基础上，在保证与

GB 14166-202X《机动车乘员用安全带和约束系统》和 GB 27887-202X《机动车儿童乘员用

约束系统》同步的情况下，根据我国的产业情况和管理需求，完善了气囊标签修改单型式，

增加了低压系统蓄电池碰撞后防护要求。

五、 重大分歧意见的处理过程、处理意见及其依据

本标准修改单在起草过程中，无重大分歧意见。

六、 对强制性国家标准自发布日期至实施日期之间的过渡期（以下简称过渡期）

的建议及理由，包括实施强制性国家标准所需要的技术改造、成本投入、

老旧产品退出市场时间等

结合行业现状和技术发展趋势以及与 GB 14166-202X《机动车乘员用安全带和约束系

统》和 GB 27887-202X《机动车儿童乘员用约束系统》标准实施过渡期的相互协调，经行业

研究讨论，建议修改单实施给予一定过渡期，建议自 2027年 7月 1日起开始实施。

七、 与实施强制性国家标准有关的政策措施，包括实施监督管理部门以及对违



5

反强制性国家标准的行为进行处理的有关法律、行政法规、部门规章依据

等

本标准修改单的实施监管部门为工业和信息化部、国家市场监督管理总局。

工业和信息化部发布了《道路机动车辆生产企业及产品准入管理办法》（工业和信息化

部令第 50 号），通过《道路机动车辆生产企业及产品公告》对道路机动车辆生产企业及产

品进行准入管理。本强制性国家标准修改单将纳入该管理体系，由工业和信息化部依据相关

标准及配套修改单对相关产品进行准入管理，并依法对违反强制性国家标准的行为进行处

理。

《中华人民共和国标准化法》第二十五条规定：“不符合强制性标准的产品、服务，不

得生产、销售、进口或者提供”；第三十六条规定“生产、销售、进口产品或者提供服务不

符合强制性标准，或者企业生产的产品、提供的服务不符合其公开标准的技术要求的，依法

承担民事责任”。

《中华人民共和国产品质量法》第十三条明确规定：“可能危及人体健康和人身、财产

安全的工业产品，必须符合保障人体健康和人身、财产安全的国家标准、行业标准”。

工业和信息化部发布的《车辆生产企业及产品生产一致性监督管理办法》（工产业〔2010〕

第 109号）中也明确提出，“工业和信息化部通过生产一致性监督检查，确认车辆生产企业

生产和销售的产品是否符合一致性要求，是否符合国家政策和管理规定以及强制性标准、法

规要求”。

八、 是否需要对外通报的建议及理由

本标准修改单部分技术条款与国际标准或者与有关国际标准技术要求不完全一致，同时

涉及对外贸易，依据《强制性国家标准管理办法》与世界贸易组织的要求，需要进行

WTO/TBT通报。

九、 废止现行有关标准的建议

无。

十、 涉及专利的有关说明

无。

十一、 强制性国家标准所涉及的产品、过程或者服务目录

本标准修改单涉及到 M1类汽车和最大设计总质量不大于 2500kg 的 N1类汽车,以及多

用途货车。

十二、 其他

无。
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