附件2

《电动自行车电气安全要求》（GB 42295—2022）
第1号修改单（征求意见稿）编制说明

一、工作简况
根据工业和信息化部消费品工业司《关于加快起草〈电动自行车电气安全要求〉强制性国家标准修改单的函》（工消费函〔2024〕102号）的要求，组建《电动自行车电气安全要求》（GB 42295—2022）标准修改单起草工作组（由原标准主要起草单位上海协典科技服务有限公司牵头，其他起草成员单位参加）。
修改单起草工作组学习了工消费函〔2024〕102号文件的要求，结合2·23南京市雨花台区电动自行车重大火灾事故，以及标准发布一年来的情况，分别于3月27日在天津和3月29日在上海召开“《电动自行车电气安全要求》（GB 42295-2022）标准座谈会”，充分听取企业和检验机构意见，形成修改单草稿；于4月5日至11日征集修改单起草工作组成员意见；于4月14日下午在上海召开了GB 42295修改单起草工作组会议，专题讨论修改单草稿反馈的意见，形成修改单初稿；随后经工业和信息化部消费品工业司组织协调形成了GB 42295—2022《电动自行车电气安全要求》国家标准第1号修改单（征求意见稿）及编制说明（征求意见稿）。

二、编制原则、强制性国家标准修改单主要技术变化的依据及理由
本文件起草按照落实国务院安委会电动自行车安全隐患全链条整治行动部署要求，本着协调性、适用性、合理性和可操作性的原则，与强制性国家标准GB 17761《电动自行车安全技术规范》、GB 42296《电动自行车用充电器安全技术要求》和最新发布的GB 43854《电动自行车用锂离子蓄电池安全技术规范》等标准保持协调一致，相互补充。
本文件修改的主要内容有：
（一）“1 范围”第二段修改为：
本文件适用于符合GB 17761规定的电动自行车。
删除第三段。
说明：本文件是电动自行车电气安全要求，只适用于GB17761规定的电动自行车；有关车载充电器与GB 17761保持一致，不再重复描述。
（二）“3.1”定义修改为：
3.1
主回路 main circuit
电机控制器输出的传输动力电能驱动电动机的电路。
说明：本条款更改适应电动自行车产品技术现状。
（三）“4.1.2”修改为：
4.1.2 蓄电池组的安全性应符合其相应的国家标准等的要求。
说明：强制性国家标准《电动自行车用锂离子蓄电池安全技术规范》已发布，同时，便于本强制性国家标准执行可连续性。
（四）增加“4.1.3”：
4.1.3 电动自行车用充电器不得设计、制造及使用车载形式。
说明：强调电动自行车不应使用车载充电器，与GB 42296修改单征求意见稿保持一致。
（五）“4.3.4 接触电阻”修改为：
车辆限流保护值大于10A的，其主回路导线的所有连接应采用永久性连接或接线端子防松连接，且接触电阻值不应大于10mΩ。
“5.3.4接触电阻测量”修改为：
接触电阻用精度不低于±3 mΩ的电阻测试仪，按以下方法进行测量：将电阻测试仪与接触部位两端连接，在5A/mm2电流强度下，测量其接触电阻值。
说明：为便于企业和检验机构测量，经过试验验证将接触电阻限值更改为一个数值，简化测量方法。
（六）“4.4 电压”及对应的“5.4 电压测量”做如下修改：
“4.4 电压”修改为：
车辆除主回路及与蓄电池系统直接连接的电路（例如电路中串联的熔断器、断路器、机械/电子电门锁、机械开关等）之外，其他任何电路在任何状态下电压不应大于35.0V（直流）和16.0V（交流）。
“5.4 电压测量”修改为：
以车辆蓄电池系统负极为基准点，测量并记录除主回路及与蓄电池系统直接连接的电路之外的任何电路的电压值。
说明：本条款更改为适应电动自行车产品技术现状。
（七）“4.8.1对触及带电部分的防护”修改为：
4.8.1对触及带电部分的防护
车辆蓄电池系统对触及带电部分的防护应符合GB 4706.1—2005中第8章的要求。蓄电池系统（铅酸蓄电池系统除外）的防护等级应符合GB/T 4208规定的IP33B的规定。
说明：本条款更改为适应电动自行车产品技术现状。
（八）删除“4.8.4、4.8.5、4.8.6、4.8.8”及对应的试验方法“5.8.4、5.8.5、5.8.6、5.8.8”。
说明：本要求条款与新发布的强制性国家标准GB 43854《电动自行车用锂离子蓄电池安全技术规范》要求条款重复。
（九）“4.8.3 短路防护”修改为：
4.8.3 短路防护
铅酸蓄电池系统短路时应能切断放电电路。
“5.8.3 短路防护试验”修改为：
5.8.3 短路防护试验
按照制造商规定，对铅酸蓄电池充满电，并搁置2h。
用导线短路铅酸蓄电池系统正负极，导线规格不低于蓄电池连接导线，并确保全部外部电阻值小于50mΩ。
说明：本条款更改为适应电动自行车产品技术现状，经试验验证强化了短路防护要求。
（十）“4.8.7 温度异常报警”修改为：
车辆应有蓄电池（铅酸蓄电池除外）温度异常报警功能。当蓄电池系统的内部温度或某一单体电池的温度达到限值时，车辆或蓄电池系统应发出不低于85dB（A）的报警声音。
“5.8.7 温度异常报警试验”第三段修改为：
将剩余容量大于额定容量80%的蓄电池放入温度为（T+5）℃的试验箱内，直至蓄电池内部温度平衡或发出报警信号时，停止试验。T为制造商规定的最高温度，如制造商规定的最高温度大于80℃，则T取80℃。
[bookmark: _GoBack]说明：为与新发布的GB 43854相协调，测试报警温度采信制造商规定的最高温度。
（十一）“5.3.2 导线测试”修改为：
按GB/T 3956-2008中第7章描述的方法检查导线的导体材质和线电阻。
按以下方法测量并计算导线标称横截面积：
a)  导体为单线的导线采用千分尺直接测量导体直径，计算导线标称横截面积；
b)  导体为多线的导线采用千分尺任意测量其中三根单线直径，取其平均值，计算单线面积，再乘以导体的线数，得到导线标称横截面积（忽略横截面积误差）。
导线横截面积确定后，对照表1确定导线可以承载的最大电流，对比制造商明示的车辆主回路或次回路的限流保护上限值与实测值的较大值，然后按GB/T 3956-2008中第7章描述的方法测量导线的线电阻，其值满足GB/T 3956-2008中6.2电阻要求的为符合。
在导线实际使用长度下测量。
说明：本条款是测量导线的线电阻的要求，与目前主流的测试方法协调一致，通过测量导线截面积确定导线可承载最大电流，再按照GB/T 3956-2008中第7章描述的方法测量导线的线电阻值。
（十二）“5.10.2 冲击试验”第二段修改为：
本试验仅对铅酸蓄电池组适用。车辆的铅酸蓄电池组按GB/T 32504-2016中5.6描述的方式进行试验。
说明：近期发布的强制性国家标准GB 43854《电动自行车用锂离子蓄电池安全技术规范》已有锂离子蓄电池组冲击试验要求，不再重复要求。

三、与有关法律、行政法规和其他强制性标准的关系，配套推荐性标准的制定情况
本文件与GB 42296-2022 修改单适用范围同步修改，将不适用车载充电器的相关描述删除。另外，GB 34854-2024《电动自行车用锂离子蓄电池安全技术规范》也已于近期发布，为保持协调一致，相关锂离子蓄电池的通则要求同步删除。本文件与相关标准协调一致。

四、与国际标准化组织、其他国家或者地区有关法律法规和标准的比对分析
本文件未采用或者参考国际标准。未收集到其他国家或者地区有关法律法规和标准，无法进行比对分析。

五、重大分歧意见的处理过程、处理意见及其依据
在本文件起草过程中，相关生产企业、测试机构、认证机构、监管机构已经过充分研讨并达成一致。

六、对强制性国家标准自发布日期至实施日期之间的过渡期的建议及理由
本文件实施过渡期建议3个月。与GB 34854-2024《电动自行车用锂离子蓄电池安全技术规范》配套同步实施。

七、与实施强制性国家标准有关的政策措施
由国家市场监督管理总局负责标准实施监督管理，《标准化法》《产品质量法》《强制性国家标准管理办法》。

八、是否需要对外通报的建议及理由
本文件与强制性国家标准《电动自行车电气安全要求》配套使用，为自主制定，且对其他成员的贸易有影响。按照有关规定，强制性国家标准必须以技术法规的名义由WTO 办公室向 WTO-TBT 秘书处通报。因此建议本文件对外通报。

九、废止现行有关标准的建议
无。

十、涉及专利的有关说明
无。

十一、强制性国家标准所涉及的产品、过程或者服务目录
本文件与强制性国家标准《电动自行车电气安全要求》配套使用，本文件适用于符合GB 17761规定的电动自行车。
本文件涉及产品为：电动自行车。即符合GB 17761-2018 标准的电动自行车。

十二、其他应当予以说明的事项
无。
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