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	4.1.2.2　在5.1.3试验中，按附录A和附录B确定的假人伤害指标，应满足以下要求：
	4.1.2.3　在5.1.3试验中约束假人的安全带应能将假人约束在座椅上且不失效，试验后其带扣解锁力不应超过60 N
	4.1.2.4　按5.1.2和5.1.3试验时，学生座椅（或约束隔板）及其连接件应满足以下要求：
	a) 试验中，座椅（或约束隔板）及其连接件或配件不应完全分离；
	b) 试验中，即使一个或多个车辆固定件部分分离或其周边区域产生永久变形，座椅（或约束隔板）仍能固定住
	c) 试验后，座椅（或约束隔板）及其附件的结构件应无导致人体伤害的断裂或尖角、锐边。座椅背面采用直径

	4.1.2.5　当座椅后部不会被未约束的乘客所撞击时（即后方无前向座椅），可不做5.1.2规定的试验。此时，其车辆固
	——对于幼儿专用校车座椅可使用Q系列或P系列6岁儿童假人进行试验；
	——对于小学生专用校车座椅、中小学生专用校车座椅仅使用混合III型第5百分位假人进行试验。

	4.1.3　　后碰性能要求
	4.1.3.1　按5.2试验时，按附录A和附录B确定的假人伤害指标，应满足以下要求：
	4.1.3.2　按5.2试验时，座椅靠背的最大后倾角度变化量不应超过25°。
	4.1.3.3　按5.2试验时，座椅及其连接件应满足以下要求：
	a) 试验中，座椅、座椅连接件或配件不应完全分离；
	b) 试验中，即使一个或多个车辆固定件部分分离或其周边区域产生永久变形，座椅仍能固定住，且所有锁止装



	4.2　座垫要求
	4.3　车辆固定件要求
	4.3.1　车辆固定件应按5.1和5.2的规定进行试验，并满足4.1.2.4和4.1.3.3的要求。
	4.3.2　当一种车型上有多种型式的车辆固定件时，应有一种基本型式的车辆固定件满足4.3.1要求，其他型式的车辆


	5　　试验方法
	5.1　　前碰动态试验
	5.1.1　试验准备
	5.1.1.1　考核座椅及其车辆固定件时，第一排座椅（或约束隔板）及第二排座椅应与实车布置相同并安装在代表车身结构的
	5.1.1.2　第二排座椅平行地安装在第一排座椅后方，调节状态一致。第二排座椅与第一排座椅（或约束隔板）间距应按表1
	5.1.1.3　  座椅G点与紧临其后的座椅G点的高度差如果不大于72 mm，可将第一排座椅和第二排座椅安装在相同高
	5.1.1.4　将试验平台牢固的固定在试验台车上，安装方向能够模拟正面碰撞，其固定方式不应对座椅和试验平台的连接产生
	5.1.1.5　第一排座椅或约束隔板的装饰件和附件应齐全，如座椅配有小桌、扶手等附件，应处于收起位置。如照管人员座椅
	5.1.1.6　对于可横向调节的座椅，应调节到横向最宽位置。
	5.1.1.7　对于座椅靠背可调节的座椅，应调节到尽可能接近制造厂推荐的正常使用值，如果制造厂无推荐值，则尽可能靠近
	5.1.1.8　对于装有高度可调头枕的座椅，头枕应调节至最低位置。
	5.1.1.9　安装在座椅上的安全带应与原车状态一致并符合GB 14166的规定。
	5.1.1.10　试验环境温度应稳定，并保持在19℃～26℃范围内。

	5.1.2　无约束试验
	5.1.2.1　  假人
	5.1.2.1.1　根据后排座位对应的座椅类型，按以下要求使用假人1进行试验：
	a) 对于幼儿专用校车座椅，使用儿童假人（P系列6岁或Q系列6岁）进行试验；b) 对于小学生专用校
	注2：照管人员座椅上的假人参照混合III型第5百分位假人的定位方法进行定位，如果该假人与相邻学生座椅
	5.1.2.1.2　假人应无约束地放置在第二排座椅上，使其中垂面与乘坐位置的中垂面重合。
	5.1.2.1.3　每个试验假人应按下列步骤定位在座椅上：
	5.1.2.1.4　假人定位中，如因空间有限导致出现干涉，则应优先保证假人中垂面与座椅中垂面尽可能重合，其他部位尽可能接
	5.1.2.1.5　碰撞时，所装仪器应对假人的运动无任何影响。

	5.1.2.2　  碰撞模拟
	5.1.2.2.1　试验台车的减速度或加速度-时间的曲线应在图1阴影区域内。
	5.1.2.2.2　试验台车的速度变化量应为32 km/h～34 km/h。
	注：速度变化量是指碰撞结束时刻的速度与初始速度的差值，对于加速式台车初始速度为0；对于减速式台车初始


	5.1.3　  有约束试验
	5.1.3.1　假人
	5.1.3.1.1　根据后排座位对应的座椅类型，按以下要求使用假人进行试验：
	a） 对于幼儿专用校车座椅，使用Q系列6岁儿童假人进行试验；b） 对于小学生专用校车座椅、中小学生
	5.1.3.1.2　假人放在第二排座椅的每个座位上并佩戴安全带，使其中垂面与乘坐位置的中垂面重合。
	5.1.3.1.3　按5.1.2.1.3～5.1.2.1.5的要求调整假人。
	5.1.3.1.4　把三根并拢的手指（食指、中指、无名指）放在安全带与假人之间，拉紧安全带，然后移开手指。如果车辆使用说

	5.1.3.2　碰撞模拟


	5.2　　后碰动态试验
	5.2.1　  试验准备
	5.2.1.1　考核座椅及其车辆固定件时座椅应安装在代表车身的试验平台上，试验平台为座椅提供的固定件应与安装该座椅的
	5.2.1.2　将试验平台牢固的固定在试验台车上，安装方向能够模拟后面碰撞，其固定方式不应对座椅和试验平台的连接产生
	5.2.1.3　座椅装饰件和附件应齐全，如座椅配有小桌、扶手等附件，则应处于收起位置。
	5.2.1.4　对于可横向调节的座椅，应调节到横向最宽位置。
	5.2.1.5　对于座椅靠背可调节的座椅，应调节到尽可能接近制造厂推荐的正常使用值，如果制造厂无推荐值，则尽可能靠近
	5.2.1.6　对于装有高度可调头枕的座椅，头枕应调节至最高位置。
	5.2.1.7　安装在座椅上的安全带应与实车状态一致并符合GB 14166的规定。
	5.2.1.8　试验环境温度应稳定，并保持在19℃～26℃范围内。

	5.2.2　假人
	5.2.2.1　根据座椅类型，按以下要求使用假人进行试验：
	a) 对于幼儿专用校车座椅，使用Q系列6岁儿童假人进行试验。
	b) 对于小学生专用校车座椅、中小学生专用校车座椅，使用混合III型第5百分位假人进行试验;
	c) 对于照管人员座椅，如其与学生座椅共用座椅骨架或连接件，则应在照管人员座椅上放置一个TNO-10
	注：照管人员座椅上的假人不需测量伤害值。假人参照混合III型第5百分位假人的定位方法进行定位，如果该
	5.2.2.2　假人应放在座椅每个座位上并佩戴安全带，使其中垂面与乘坐位置的中垂面重合。
	5.2.2.3　按5.1.2.1.3～5.1.2.1.5的要求调整假人。
	5.2.2.4　把三根并拢手指（食指、中指、无名指）平放在安全带与假人之间，拉紧安全带，然后移开手指。如果车辆使用说

	5.2.3　碰撞模拟
	5.2.3.1　试验台车的减速度或加速度-时间的曲线应在图2阴影区域内，详细参数见表2。
	5.2.3.2　试验台车的速度变化量应为20 km/h～21 km/h。

	波形上限
	波形下限
	点
	时间/ms
	减速度或加速度/g
	点
	时间/ms
	减速度或加速度/g
	A
	0
	1
	E
	4
	0
	B
	28
	12
	F
	38.5
	9
	C
	60
	12
	G
	49.5
	9
	D
	92
	0
	H
	84
	0
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