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[bookmark: _Toc28859][bookmark: _Toc29278][bookmark: BKQY]前  言
本文件按照GB/T 1.1-2020《标准化工作导则  第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定起草。
本文件代替GB 17354-1998《汽车前、后端保护装置》，与GB 17354-1998《汽车前、后端保护装置》相比，除结构调整和编辑性改动外，主要技术变化如下：
——更改了标准中文名称，更加准确地体现标准适用领域和范围；
——增加了第2章“规范性引用文件”；
[bookmark: _Hlk33791105]——更改了保护装置的术语和定义（见3.1，1998年版的2.1）；
——删除了车型的术语和定义（1998年版的2.2）；
——删除了加载试验车质量的术语和定义（见1998年版的2.3）；
——增加了基准线的术语和定义的碰撞器示意图（见3.2，1998年版的2.6）；
——更改了基准高度的术语和定义（见3.3，1998年版的2.5）；
——更改了车角的术语和定义，并增加了保险杠角示意图，（见3.4，1998年版的2.4）；
[bookmark: _Hlk34209353]——增加了混合动力和纯电动车辆的相关技术要求（见4.4）； 
——增加了前后端保护装置及其所覆盖结构件的技术要求（见4.7）；
——增加了前后端保护装置上的各类传感器和其他功能件的技术要求（见4.8）；
——增加了试验车加载质量的试验要求（见5.2.6）；
——更改了基准高度（见5.3.1.5，1998年版的4.3.6）；
——增加了同一型式判定（见第6章）；
——增加了标准实施过渡期（见第7章）。
本文件由中华人民共和国工业和信息化部提出并归口。
本文件所代替标准的历次版本发布情况为：
——本文件于1998年首次发布，本次为第一次修订。
GB 17354-202X 

5
[bookmark: _Toc8906465][bookmark: _Toc11545][bookmark: _Toc27370]乘用车前后端保护装置
[bookmark: _Toc21454][bookmark: _Toc8906466][bookmark: _Toc24254]范围
本文件规定了乘用车前后端保护装置的技术要求及试验方法。
本文件适用于M1类汽车。
[bookmark: _Toc8906467][bookmark: _Toc3764][bookmark: _Toc15119]规范性引用文件
下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。
GB 4785 汽车及挂车外部照明和光信号装置的安装规定
[bookmark: _Toc18846][bookmark: _Toc8906468][bookmark: _Toc20004]术语和定义
下列术语和定义适用于本文件。
3.1 [bookmark: _Toc8906469]
[bookmark: _Hlk33789907][bookmark: _Toc8906470]保护装置 protective device
位于车辆前端和后端的用于保护车辆在发生低速碰撞时不会造成严重损伤的装置。
[bookmark: _Hlk33789774]注：包括保险杠罩及其固定件、泡沫件、横梁及其连接件、尾部端板、纵梁及吸能部件以及安装在保险杠罩上的其他组件。
3.2 
基准线 reference line
在碰撞器的A平面（见图1）与水平地面垂直时，撞击头对称水平面与撞击头本身轮廓的交线。


单位：毫米
[image: 图片1]

碰撞器示意图
3.3 [bookmark: _Toc8906477]
基准高度 reference height
过碰撞器基准线的横向水平面与水平地面的垂直距离。
[bookmark: _Toc8906478]3.4 
保险杠角 corner of bumper
车辆悬架处于制造厂规定的正常行驶状态，碰撞器处于基准高度为450 mm，碰撞器撞击头轮廓与车辆纵向中心垂直平面成60°角时，碰撞器与车辆的接触点（见图2）；
注：若有多个接触点取与车辆纵向中心垂直平面距离最远的点作为保险杠角。 

[image: C:\1标准工作\work test\汽车被动安全\01被动安全标准动态文件\GB 17354前后端保护\前后端标准图片\图片2.jpg图片2]    [image: C:\1标准工作\work test\汽车被动安全\01被动安全标准动态文件\GB 17354前后端保护\前后端标准图片\图片3.jpg图片3]
a)侧视图                                   b)俯视图
保险杠角示意图
[bookmark: _Toc8906479][bookmark: _Toc11259][bookmark: _Toc28283]技术要求
[bookmark: _Hlk34291658]按照第5章规定的试验方法进行碰撞试验，试验车辆应符合4.2～4.8的要求。
车门在碰撞过程中不应开启；发动机罩、行李箱盖和车门在试验后应正常开闭。
GB 4785所规定强制安装的照明、光信号装置和回复反射装置应能正常工作。
车辆的燃料和冷却系统应无泄漏且能正常工作。对于混合动力和纯电动汽车，其充电系统和动力系统应能正常工作。
车辆的排气系统不应有妨碍其正常工作的损坏或错位。
车辆的传动系统、悬架系统（包括轮胎）、转向系统、制动系统应能正常工作。
前后端保护装置的横梁与车身的连接不脱离，车身纵梁结构件无开裂，车身尾部端板无开裂。牵引装置安装套筒及固定件无可见裂纹，不影响牵引装置安装。
安装在前后端保护装置上的摄像头（若安装）不脱落、功能正常（若需要，允许使用随车工具处理），传感器不损坏、不脱落。
[bookmark: _Toc8906480][bookmark: _Toc2502][bookmark: _Toc19364]试验要求及方法
[bookmark: _Toc8906481]试验场地
试验场地应能容纳碰撞器的驱动系统、试验车辆碰撞后滑移以及安置试验所需的设备等。试验场地的地面应水平、硬实、光滑、平整。
试验车辆准备
试验车辆应处于静止且动力源起动状态。
试验车辆应处于直线行驶的位置。
车辆轮胎应符合制造厂规定的气压。
驻车制动器应松开，挡位处于空挡。
对于装备高度可调整悬架的车辆以及装有自动调平悬架（能根据载荷自动对车辆进行调平）的车辆，应调整至制造厂规定的正常行驶条件下进行试验。
试验车加载质量为整车整备质量加上表1规定的驾驶员和乘员的质量（每个驾驶员和乘员为75 kg）。
表1 驾驶员和乘员数量分配表
	座位数量（个）
	驾驶员和乘员
总数量（个）
	分配要求

	2和3
	2
	1个驾驶员和1个乘员，分别安放在前排外侧座位；

	4和5
	3
	1个驾驶员和1个乘员，分别安放在前排外侧座位；
1个乘员安放在后排外侧座位。

	6和7
	4
	1个驾驶员和1个乘员，分别安放在前排外侧座位；
2个乘员分别安放在第二排外侧座位，左右各一个。

	8和9
	5
	1个驾驶员和1个乘员，分别安放在前排外侧座位；
2个乘员分别安放在第二排外侧座位，左右各一个；
1个乘员安放在最后一排左侧或右侧的外侧座位。


碰撞装置
5.3.1 碰撞器的要求
碰撞器应结构坚固；其撞击头材料为淬火钢。
碰撞器表面的形状应符合图1要求。
碰撞装置的等效质量应与试验车辆的整车整备质量相等。
碰撞器的A平面应保持垂直，基准线应保持水平。
碰撞器基准高度为450 mm。
碰撞器与车辆的第一接触点应是碰撞器与前后端保护装置的接触点。当车辆分别在整车整备质量与试验车加载质量状态时，保险杠角间的前后端保护装置应与过碰撞器基准线的水平面相交。
5.3.2 碰撞器的安装
碰撞器可固定在摆锤上或固定在移动台车上。
5.3.3 碰撞装置的要求
5.3.3.1 采用摆锤形式的碰撞装置要求：
a) 摆锤的转动轴与撞击中心间的距离不小于3.3 m。碰撞器的基准线应与摆锤的撞击中心在同一高度上；
b) 试验时，A平面应始终与摆锤的转动轴线保持平行；
c) 若摆锤采用平行四边形悬吊，则基准线上任何一点的运动轨迹的半径不小于3.3 m。
[bookmark: _Hlk34297041]5.3.3.2 采用移动台车形式的碰撞装置:如果碰撞器是通过连接件固定在移动台车上，连接件在碰撞中不应变形。碰撞时移动台车应能自由运动而不应再受驱动机构的作用。
试验方法
纵向碰撞试验
试验分成对车辆正前方的两次碰撞和正后方的两次碰撞。每个方向的两次试验，分别在整车整备质量状态和试验车加载质量状态下进行。
在车辆正前方的两次碰撞试验和正后方的两次碰撞试验中，第一次碰撞时，对碰撞器的位置没有限制；而第二次碰撞时，碰撞器的中垂面位置应与第一次碰撞时的位置相距不小于300 mm，并应保证这两次碰撞时，碰撞器的撞击头轮廓不超过由通过保险杠角并平行于车辆纵向对称面的两个平面所限定的区域。
如图1所示的碰撞器，应使A平面与地面保持垂直，基准线保持水平且基准高度为450 mm。
调整车辆位置，使位于保险杠角间的前后端保护装置接触碰撞器，但又不引起碰撞器晃动，同时车辆的纵向对称面应与碰撞器的A平面保持垂直。
碰撞速度应为40+0.25 km／h，测量精度应不低于1％。
1.1.1.1　 每次试验后，应检查4.2～4.8规定的技术内容。
对保险杠角的碰撞试验
在车辆整车整备质量状态下，应对车辆前部和后部保险杠角分别进行一次碰撞；在车辆试验车加载质量状态下，应对车辆另一侧的前部和后部保险杠角分别进行一次碰撞。
如图1所示的碰撞器，应使A平面与地面保持垂直，基准线保持水平且基准高度为450 mm。
调整车辆位置，使位于前后端保护装置的保险杠角接触碰撞器，但又不引起碰撞器晃动，同时还应符合以下条件：
a) 碰撞器的A平面与车辆的纵向对称面构成60°±2°夹角；
b) 碰撞时，碰撞器与车辆的第一接触点在碰撞器的中垂面上（允差±25 mm）。
碰撞速度为2.50+0.1 km／h，测量精度应不低于1％。
1.1.1.2　 每次试验后，应检查4.2～4.8规定的技术内容。
[bookmark: _Toc26414]其他规定
上一次试验后下一次试验前，前后端保护装置以及连接装置允许进行修理与更换。
如果前后端保护装置中有能自动恢复材料，则在两次试验之间应按制造厂的规定，留出材料自动恢复时间。
应制造厂要求，每次试验允许使用已完成其他试验的车辆（包括除前后端保护装置外其他结构损坏的车辆）或同一型号的新车辆。
应制造厂要求，碰撞装置等效质量和/或碰撞速度允许高于5.3.1.3、5.4.1.5、5.4.2.4的规定。
[bookmark: _Toc6734][bookmark: _Toc22733]同一型式判定
[bookmark: _Hlk34299447]如车辆符合下述a)～e)的规定，则视为同一型式车辆。
a)车辆前后端保护装置的结构、尺寸、形状和材料不发生变化。
b)发动机或驱动电机的布置位置（前置、后置或中置）相同。
c)整车整备质量增加不超过8%。
[bookmark: _GoBack]d)车辆悬架参数变化不影响碰撞试验结果。
e)车辆座位数相同或减少。
[bookmark: _Toc20438][bookmark: _Toc26066]标准实施过渡期
对于新申请型式批准的车型，自本文件实施之日起开始执行。
对于已获得型式批准的车型，自本文件实施之日起第13个月开始执行。
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