
工业和信息化部关于《乘用车企业平均燃料消耗量

与新能源汽车积分并行管理办法》

修正案（征求意见稿）的说明
按照《乘用车企业平均燃料消耗量与新能源汽车积分并行管理办法》（工业和信息化部 财政部 商务部 海关总署 市场监管总局令 第44号）的相关规定，工业和信息化部会同有关部门编制了《乘用车企业平均燃料消耗量与新能源汽车积分并行管理办法》修正案（征求意见稿），现说明如下：

一、修改背景及必要性

为了节约能源、保护环境，促进汽车产业健康发展，2017年9月，工业和信息化部、财政部、商务部、海关总署、市场监管总局联合发布了《乘用车企业平均燃料消耗量与新能源汽车积分并行管理办法》（以下简称《积分办法》）。《积分办法》发布和实施以来，在引导汽车行业提高节能技术水平、促进新能源汽车产业发展等方面发挥了重大作用。全行业更加重视传统节能汽车和新能源汽车的协调发展，汽车企业普遍加大了技术研发投入，加快了车型升级投放速度，提高了产品性能质量，市场主体活力得到激发，市场竞争更加充分，我国节能与新能源汽车产业发展的良好态势进一步巩固。2018年，我国新能源乘用车销量达到102.8万辆，连续四年位居世界首位；行业平均燃料消耗量持续下降，2018年行业平均油耗实际值降至5.80升/100公里，较2016年下降了10%以上，总体来看，基本达到了政策的预期目标。
按照《积分办法》的规定，2020年度以后的新能源汽车积分比例要求，由工业和信息化部另行制定公布，同时，随着我国新能源汽车产业的快速发展，《积分办法》在执行过程中也出现了一些新情况、新问题，为了更好发挥《积分办法》的作用，促进我国节能与新能源汽车产业高质量发展，需要对《积分办法》进行修订。

二、主要工作过程

自《积分办法》发布以后，我部即启动了下一阶段积分政策的研究工作，主要包括：一是对2021年后节能与新能源汽车技术趋势、产品特点、商业模式等进行研究，测算新能源汽车积分比例、研究车型积分计算方法。二是开展大规模调研，听取行业企业对现阶段管理办法的建议，对于行业广泛关注的传统能源乘用车油耗下降、新能源汽车积分交易风险等开展专题研究。三是就《积分办法》修正案草案听取行业意见，2018年12月、2019年3月，我部就《积分办法》修正案草案征求了行业组织、技术支撑机构、国内外重点企业及行业专家的意见，根据行业意见建议修改完善后，形成了《乘用车企业平均燃料消耗量与新能源汽车积分并行管理办法》修正案（征求意见稿）。

三、主要修改内容

（一）修改了传统能源乘用车适用范围
按照《关于在部分地区开展甲醇汽车应用的指导意见》（工信部联节〔2019〕61号）中将甲醇汽车纳入《积分办法》的要求，本次修改了《积分办法》对传统能源乘用车的定义，将能够燃用醇醚燃料的乘用车纳入。将《积分办法》中第四条第三款修改为：“本办法所称传统能源乘用车，是指除新能源乘用车以外的，能够燃用汽油、柴油、气体燃料或者醇醚燃料等的乘用车（含非插电式混合动力乘用车）。”

（二）更新了2021-2023年新能源汽车积分比例要求并修改了新能源汽车车型积分计算方法
根据我国汽车产业发展目标、国家节能减排目标及对节能与新能源汽车未来技术成本的测算，提出了2021-2023年度的新能源汽车积分比例要求并修改了《新能源乘用车车型积分计算方法》。同时，在修改中还考虑以下因素：一方面，坚持协调统一、扶优扶强的原则，在车型技术指标要求方面与现有政策相衔接，对先进适用的车型给予鼓励，引导行业技术进步；另一方面，优化指标体系，弱化纯电动乘用车续驶里程在车型积分核算中的影响，强化对能耗等体现整车先进性指标的要求，引导企业不断优化整车性能、提升质量安全水平；此外，为与我国排放标准相协调，切实减轻企业负担，更好反映我国实际道路行驶情况，按照有关国家标准要求，对车型积分计算方法涉及行驶工况进行了调整。对应将《积分办法》第十七条第二款修改为：“2021年度、2022年度、2023年度，新能源汽车积分比例要求分别为14%、16%、18%。2024年度及以后年度的新能源汽车积分比例要求，由工业和信息化部另行公布。”，并修改了《积分办法》中《新能源乘用车车型积分计算方法》。其中涉及的相关技术指标的测试方法及要求参见《乘用车相关技术指标测试方法及要求》（附件1）。
（三）完善了传统能源乘用车燃料消耗量引导和积分灵活性措施

根据《积分办法》实施过程中发现的新问题，从引导企业进一步改进传统能源乘用车节能水平，并给予企业更多合规灵活性的角度出发，完善了传统能源乘用车燃料消耗量引导措施和新能源汽车积分灵活性措施，主要调整如下：

一是建立企业传统能源乘用车节能水平与新能源汽车正积分结转的关联关系。经过测算，提出对企业能源乘用车燃料消耗量达到当年度达标值123%的，新能源汽车正积分可按照50%的结转系数向后结转，结转有效期不超过3年。对应将《积分办法》第二十二条第二款修改为：“乘用车企业新能源汽车正积分可以依据本办法自由交易。2019年度及以后年度产生的新能源汽车正积分按照下列规则向后结转，结转有效期不超过三年：

（一）2019年度产生的新能源汽车正积分可以等额结转至2020年度使用；

（二）2020年度存在的新能源汽车正积分，每结转一次，结转比例为50%；

（三）2021年度及以后年度企业传统能源乘用车平均燃料消耗量实际值与企业平均燃料消耗量达标值的比值不高于123%的，允许其当年度产生的新能源汽车正积分向后结转，每结转一次，结转比例为50%。只生产或者进口新能源汽车的企业产生的新能源汽车正积分按照50%的比例结转。”

二是降低低油耗乘用车核算新能源汽车积分达标值的基数。除引导企业传统能源乘用车燃料消耗量整体下降外，还考虑鼓励企业研发生产先进的低油耗车型，提出对车型油耗实际值低于其油耗目标值乘以当年度达标要求的车型为低油耗车型，在核算企业新能源汽车积分目标值时每辆低油耗车型按0.2辆计算。在《积分办法》第四条中明确低油耗车定义，新增一款作为第四款：“本办法所称低油耗乘用车，是指综合工况燃料消耗量不超过《乘用车燃料消耗量评价方法及指标》中对应的车型燃料消耗量目标值与该核算年度的企业平均燃料消耗量要求之积（计算结果按四舍五入原则保留一位小数）的传统能源乘用车。”针对给予低油耗车型新能源汽车积分达标值核算优惠，对应《积分办法》第十六条增加一款，作为第二款：“计算乘用车企业新能源汽车积分达标值时，低油耗乘用车的生产量或者进口量按照其数量的0.2倍计算。”调整涉及的相关技术指标的测试方法及要求参见《乘用车相关技术指标测试方法及要求》（附件1）。
（四）更新了小规模企业核算优惠

考虑到年产量/进口量2000辆以下的小规模企业，存在产品结构单一等特点，结合未来小规模企业传统能源乘用车车油耗下降的潜力，《积分办法》修正案延续了适度宽松考核的优惠。将《积分办法》第十二条第一款修改为：“对核算年度生产量2000辆以下并且生产、研发和运营保持独立的境内乘用车生产企业，进口量2000辆以下的获境外乘用车生产企业授权的进口乘用车供应企业，放宽其企业平均燃料消耗量积分的达标要求：

企业2021年度至2023年度平均燃料消耗量较上一年度下降达到4%以上的，其达标值在《乘用车燃料消耗量评价方法及指标》规定的企业平均燃料消耗量要求基础上放宽60%；下降2%以上不满4%的，其达标值放宽30%。2024年度及以后年度的核算要求，由工业和信息化部另行公布。”

（五）其他修改内容

为贯彻落实党的十九大和十九届三中全会精神，根据《国务院机构改革方案》中组建国家市场监督管理总局的要求，将《积分办法》中“质检总局”修改为“市场监管总局”。

附件1
乘用车相关技术指标测试方法及要求
2021-2023年乘用车相关技术指标测试方法
测试工况说明
对汽油、柴油、两用燃料及双燃料乘用车，应采用全球统一轻型车辆测试循环（WLTC）确定车型燃料消耗量。

对可外接及不可外接插电式混合动力乘用车，应采用全球统一轻型车辆测试循环（WLTC）确定车型燃料消耗量、电能消耗量及纯电续驶里程。

对纯电动乘用车和燃料电池乘用车，应采用中国轻型汽车行驶工况测试循环确定车型电能消耗量和续驶里程。

乘用车燃料消耗量测试方法
测试对象
本测试方法适用于能够燃用汽油或柴油的车辆，不适用于混合动力电动汽车；其他燃料类型车辆可参照执行。

试验条件
环境要求和参数
试验室环境应符合GB 18352.6—2016中C.1.2.2要求。
试验车辆
试验车辆的所有零部件应满足批量生产要求。如果试验车辆与批量生产状态不同，需要提供详细的说明。
汽车生产企业或其授权代理者应将一辆代表被试车型的车辆提交给负责型式试验的检验机构。若汽车生产企业或其授权代理者选择采用插值系族，应选取在插值系族中具有代表性的车辆，宜采用同一试验车辆通过不同道路载荷设定代表车辆H和车辆L。
试验车辆可根据汽车生产企业或其授权代理者需求进行磨合，并保证机械状况良好，磨合里程不超过15000km。
应使用汽车生产企业规定的润滑剂，并在试验结果报告中注明。
其他按照GB 18352.6—2016中C.1.2.4.2-C.1.2.4.5和C.1.2.4.7要求进行试验车辆设置。
试验燃料
型式试验时应按照汽车生产企业推荐的最低标号，采用符合GB 18352.6—2016附录K要求的基准燃料，燃料中禁止额外添加含氧物。采用GB 18352.6—2016附录K中未规定的燃料种类时，应采用符合相关国家标准规定的市售车用燃料。
进行4.1所述计算时，燃料参数取值如下：
a）密度：按照GB/T 1884的方法测得试验燃料的密度；
b）氢-碳比：采用固定值，汽油为1.85，柴油为1.86。
测试设备
 测试设备技术特性应符合GB 18352.6—2016 附件CD的规定。
CO2、CO和HC排放量测量
试验循环
试验循环如GB 18352.6—2016中附件CA所述，包括低速段（Low）、中速段（Medium）、高速段（High）和超高速段（Extra High）四部分。此附件中所有运行规定均适用于CO2、CO和HC排放量的测量。
道路载荷测量与测功机设定
按GB 18352.6—2016附件CC进行道路载荷测量与测功机设定。如行驶阻力曲线由汽车生产企业提供，需要提供试验报告、计算报告或其它相关资料，并由检验机构确认。
仲裁试验时，应按GB 18352.6—2016中CC.4.3规定确定车辆的行驶阻力。
预试验循环、预处理和浸车
按照GB 18352.6—2016中C.1.2.5- C.1.2.7的规定进行预试验循环、试验车辆预处理和浸车。
试验规程
一般要求
按照GB 18352.6—2016中C.1.2.8-C.1.2.14的规定进行试验。
变速器的使用
变速器应根据GB 18352.6—2016中C.1.2.6.5的规定进行操作。其中，对于没有主模式的自动变速器车辆，车辆应在最差的换挡模式下进行试验。最差模式为燃料消耗量最高的模式，应根据所有模式中燃料消耗量情况进行确定。
对于装配有换挡提醒装置的手动挡变速器车辆，在生产企业申请时，可按照生产企业要求按照换挡提醒装置所指示的挡位进行换挡操作，同时排放测试结果也应符合该车型相应排放标准的I型试验限值要求。对于仅有升挡提示的换挡提醒装置，减速过程中按照GB 18352.6—2016中C.1.2.6.5的规定进行操作。生产企业应在试验前提供换挡提醒装置指示方式、功能、使用方法、控制策略的说明资料，同时保证所生产车辆与被试车辆换挡提醒装置控制策略相一致。
排放量计算
按照GB 18352.6—2016中附件CE的规定计算CO2、CO和HC排放量。
计算燃料消耗量
采用下列公式计算燃料消耗量，单位为升每100千米（L/100km）： 
对于装备汽油机的车辆：
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对于装备柴油机的车辆：
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    式中：
FC——燃料消耗量，单位为升每100千米（L/100km）；
HC——碳氢排放量，单位为克每千米（g/km）；
CO——一氧化碳排放量，单位为克每千米（g/km）；
CO2——二氧化碳排放量，单位为克每千米（g/km）；
D——288 K（15 ℃）下试验燃料的密度，单位为千克每升（kg/L）。
混合动力乘用车燃料消耗量测试方法
测试对象
本测试方法适用于装用点燃式发动机或装用压燃式发动机的轻型混合动力电动汽车。

一般要求
动力系统的起动应按照汽车生产企业的规定进行。
对于装有手动挡的车辆，应按汽车生产企业提供的量产车辆使用说明书的要求进行驾驶，通过驾驶员助手提示驾驶换挡时刻。
应对车辆油门踏板进行适当控制，准确跟踪试验循环曲线。每个试验循环的速度公差应满足GB 18352.6—2016附录C.1.2.6.6的要求。
当REESS运行温度高于正常范围时，试验人员应按照汽车生产企业建议的程序，使REESS的温度恢复到正常范围内。汽车生产企业应提交REESS的热管理系统没有失效或衰减的证明。
应在试验开始前或开始时进行CO2、CO和HC排气取样和电量消耗测试，试验结束后停止，排气取样按照GB 18352.6—2016附录C.1.2.9和C.1.2.12-C.1.2.14的相关规定进行。
应对每个速度段分别进行排气取样分析。如果在某一速度段，内燃机没有起动，则可以不进行该速度段排放的分析。
OVC-HEV电量保持模式试验和NOVC-HEV试验的特殊要求
适用于GB 18352.6—2016附录C.1.2.7.2规定的强制冷却。
试验有效性判定。如果
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为负（即REESS处于放电），且按照循环修正标准
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大于0.01，则试验结果无效。
修正标准
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的计算公式如下：
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式中：
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——电量保持模式试验REESS的电量变化，单位Wh；
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——电量保持模式试验消耗的燃料能量当量，单位Wh，按照以下公式计算：
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式中：
10——单位转换系数；

[image: image10.wmf]HV

——燃料的热值：汽油8.92、柴油9.85，单位 kWh/L；
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——车辆电量保持模式试验的实际行驶的里程，单位km；
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——未经修正的整个循环的燃料消耗量，单位L/100km。
试验条件
环境要求和参数
试验的环境要求和参数应符合GB 18352.6—2016附录C.1.2.2的规定。
测试设备
试验用测试设备应满足GB 18352.6—2016附件CD的要求。
试验燃料
型式试验时应按照汽车生产企业推荐的最低标号，采用符合GB 18352.6—2016附录K要求的基准燃料，燃料中禁止额外添加含氧物。采用GB 18352.6—2016附录K中未规定的燃料种类时，应采用符合相关国家标准规定的市售车用燃料。
试验车辆
试验车辆的所有零部件应满足批量生产要求。如果试验车辆与批量生产不同，需要提供详细的说明。
汽车生产企业或其授权代理者应将一辆代表被试车型的车辆提交给负责型式试验的检验机构。若汽车生产企业或其授权代理者选择采用插值系族，应选取在插值系族中具有代表性的车辆，宜采用同一试验车辆通过不同道路载荷设定代表车辆H和车辆L。
试验车辆的磨合应满足GB 18352.6—2016附录C.1.2.3.4的要求，同时应在安装REESS的条件下磨合至少300km。
应使用汽车生产企业规定的润滑剂，并在试验结果报告中注明。

其他车辆设置按照GB 18352.6—2016附录C.1.2.4.2- C.1.2.4.5和C.1.2.4.7的规定进行。
能量消耗量和续驶里程的测量
试验循环
试验循环如GB 18352.6—2016中附件CA所述，包括低速段（Low）、中速段（Medium）、高速段（High）和超高速段（Extra High）四部分。此附件中所有运行规定均适用于CO2、CO和HC排放量的测量。如果没有任何模式可以使车辆在试验中跟随试验循环，则试验循环应根据GB 18352.6—2016附件CA.5进行修正。
道路载荷测量与测功机设定
按照GB 18352.6—2016附件CC的规定进行。若行驶阻力曲线由汽车生产企业提供，需要提供试验报告、计算报告或其他相关资料，并由检验机构确认。
试验程序
OVC-HEV可按照下列4个选项之一进行测试：
按照选项1和选项2的规定依次进行电量消耗模式试验和电量保持模式试验。
按照选项2和选项1的规定依次进行电量保持模式试验和电量消耗模式试验。
按照选项3的规定连续进行电量消耗模式试验和电量保持模式试验。
按照选项4的规定连续进行电量保持模式试验和电量消耗模式试验。
NOVC-HEV按照选项2进行测试。
试验选项
试验流程可按照以下4个选项进行：
选项1：单独进行电量消耗模式试验。
选项2：单独进行电量保持模式试验。
选项3：连续进行电量消耗模式试验和电量保持模式试验。
选项4：连续进行电量保持模式试验和电量消耗模式试验。
单独进行电量消耗模式试验（选项1）
预处理
将车辆驾驶或者推至底盘测功机上。车辆应至少行驶一个试验循环以完成预处理。预处理时，应同时测量REESS的电平衡状态。当满足终止判定条件时，在试验循环结束时终止预处理。

测试规程
浸车及REESS的充电
车辆浸车应根据GB 18352.6—2016附录C.1.2.7的规定进行。进行预处理的测试车辆不得使用强制冷却。浸车期间，REESS应进行常规充电。
常规充电的充电功率应不高于22kW。当存在多种交流充电方法（例如传导充电、感应充电等）时，应使用传导充电的方式。如果有多个可用的传导充电功率水平，则应使用最高的充电功率。如果汽车生产企业推荐，则可以选择较低的充电功率。如果车辆仅有直流充电方式，则应根据汽车生产企业的建议进行充电。充电模式应根据汽车生产企业的建议进行选择。
REESS应在GB 18352.6—2016附录C.1.2.2.2.2规定的环境温度下，使用下列方式之一进行充电：
车载充电器（如装有），或
由汽车生产企业建议的外接充电器，使用正常模式。
上述的充电程序不包括任何自动或手动启动的特殊充电程序，如均衡充电模式或维护模式。汽车生产企业应声明，在测试过程中没有进行特殊充电程序。
当车载或外部仪器显示REESS已完全充电时，判定为充电完成。
驾驶模式的选择
对于装有驾驶模式选择功能的车辆，应根据以下规定选择电量消耗模式试验的驾驶模式。
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电量消耗模式试验程序
车辆应根据GB 18352.6—2016附录C.1.2.8.1-C.1.2.8.3.1及C.1.2.8.5的规定进行试验。
电量消耗模式试验程序应包含多个连续的试验循环，循环之间的浸车时间应小于30分钟，重复试验循环，直至达到终止判定条件为止。
浸车期间应关闭动力传动系统，且不得对REESS进行充电。根据附录D确定REESS电流及电压，不允许在浸车期间关闭任何REESS的电流电压测试仪器。如果使用的是按时积分设备，则应在浸车期间保持设备的工作状态。
在符合GB 18352.6—2016附件CD.5.3.1.2前提下，分析仪可在整个电量消耗模式试验前和试验后进行校准和零点检查。
电量消耗模式试验的结束
首次满足终止判定条件时，电量消耗模式试验结束。将此时的循环序号计为
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[image: image15.wmf]n

个循环定义为过渡循环，
[image: image16.wmf]n

个循环结束后车辆行驶过的速度段数量为
[image: image17.wmf]p
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第
[image: image18.wmf]1
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个循环定义为确认循环。
对于电量消耗模式下不足以完成循环测试的车辆，当标准车载仪表盘指示停车，或车辆连续至少4秒偏离规定行驶公差时，电量消耗模式试验结束。此时应松开踏板，并踩下刹车，使车辆在60秒内停止。
终止判定条件
当相对电量变化
[image: image19.wmf]c

REEC

小于0.04时，电量消耗模式试验达到终止判定条件。
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REEC

按照以下公式计算：
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式中：

[image: image22.wmf]c

REEC

——电量消耗模式试验第
[image: image23.wmf]c

个试验循环的相对电量变化；

[image: image24.wmf]c

——试验循环序号；

[image: image25.wmf]cycle

E

——循环能量需求，根据GB 18352.6—2016附件CE.5进行计算，单位Ws；
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3600

——循环能量需求转换系数；
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——电量消耗模式试验第
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个试验循环所有REESS的电量变化，单位Wh，按照以下公式计算：
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式中：
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[image: image31.wmf]c

个试验循环的时间范围内，编号为
[image: image32.wmf]g

的REESS电量变化，单位Wh；

[image: image33.wmf]g

——REESS编号；

[image: image34.wmf]m

——REESS总数量；
且
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式中：
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[image: image37.wmf]c

个试验循环的开始时刻，单位s；

[image: image38.wmf]end

t

——第
[image: image39.wmf]c

个试验循环的结束时刻，单位s；
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个试验循环的时间范围内，编号为
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的REESS在
[image: image43.wmf]t

时刻的电压值，单位V；
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[image: image45.wmf]c

个试验循环的时间范围内，编号为
[image: image46.wmf]g

的REESS在
[image: image47.wmf]t

时刻的电流值，单位A。
REESS充电和电量测量
试验结束后，车辆应在120分钟内进行充电，充电方式应与试验前一致。应在车辆充电器和电网之间安装电量测量设备，测量从电网充入的电量
[image: image48.wmf]AC

E

以及充电时间。
单独进行电量保持模式试验（选项2）
预处理
车辆应根据以下方式之一进行试验预处理。

将车辆驾驶或者推至底盘测功机上。车辆应至少行驶一个试验循环以完成预处理。预处理时，应同时测量REESS的电平衡状态。当满足终止判定条件时，在试验循环结束时终止预处理。

应汽车生产企业要求且经过检验机构允许，REESS状态可以根据汽车生产企业建议的方式进行设置。在这种情况下，应该按照GB 18352.6—2016附录C.1.2.6，进行与传统车相同的预处理程序，直至满足终止判定条件。

测试规程
浸车
车辆浸车应根据GB 18352.6—2016附录C.1.2.7的规定进行。

驾驶模式的选择
对于装有驾驶模式选择功能的车辆，应根据以下规定选择电量保持模式试验的驾驶模式。
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电量保持模式试验程序
车辆应根据GB 18352.6—2016附录C.1.2.8.1-C.1.2.8.3.1及C.1.2.8.5的规定进行试验。
若试验无效，应在该次试验之后连续进行试验，直至出现有效的试验结果。
连续进行电量消耗模式试验和电量保持模式试验（选项3）
电量消耗模式试验按照4.4.1.1到4.4.1.5的规定进行。
电量保持模式试验按照4.4.2.1到4.4.2.3的规定进行。
REESS充电和电量测量按照4.4.1.6的规定进行。
连续进行电量保持模式试验和电量消耗模式试验（选项4）
电量保持模式试验按照4.4.2.1到4.4.2.3的规定进行。
REESS充电按照4.4.1.6的规定进行。
电量消耗模式试验按照4.2.1.1到4.4.1.6的规定进行。
试验结果的计算
OVC-HEV电量消耗模式电量消耗量
按照以下公式计算电量消耗模式试验的电量消耗量：
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式中：

[image: image51.wmf]AC,CD

EC

——基于从电网获取的电量消耗模式试验的电量消耗量，单位Wh/km；
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——第
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个试验循环的纯电利用系数，按照以下公式计算；

[image: image54.wmf](

)

1

11

n

1exp

d

x

kc

c

ccxl

xl

d

UFdCUF

-

==

ìü

éù

æö

ïï

êú

=--´-

íý

ç÷

êú

èø

ïï

ëû

îþ

åå


式中：
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[image: image56.wmf]c

个试验循环的纯电利用系数；

[image: image57.wmf]c

——试验循环序号；
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——指数参数序号；

[image: image59.wmf]k

——指数参数个数，该值为10；
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个系数，见表1；
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d

——从试验开始直至第
[image: image63.wmf]c

个试验循环结束时，车辆实际行驶的总距离，单位km；
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d

——两次充电间最大行驶里程，见表2，单位km；
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个试验循环的纯电利用系数累计值。
表1 
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确定参数
	参数
	GB 18352.6—2016确定的值
	基于出行链里程拟合结果
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	-5722.58
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——基于从电网获取的电量消耗模式试验第
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个试验循环的电量消耗量，单位Wh/km，按照以下公式计算：
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式中：

[image: image82.wmf]AC

E

——充电测量得到的来自电网的电量，单位Wh；
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[image: image84.wmf]c

个试验循环所有REESS的电量变化，单位Wh；
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——基于REESS电量变化的第
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个试验循环的电量消耗量，单位Wh/km，按照以下公式计算：
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式中：

[image: image88.wmf]c

d

——车辆在第
[image: image89.wmf]c

个试验循环的行驶里程，单位km。
OVC-HEV电量消耗模式燃料消耗量
按照下列公式计算电量消耗模式试验的燃料消耗量：
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式中：

[image: image91.wmf]CD

FC

——电量消耗模式试验的燃料消耗量，单位L/100km；

[image: image92.wmf]c

——试验循环序号；

[image: image93.wmf]n

——电量消耗模式试验结束时所行驶的循环数量；
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[image: image95.wmf]c

个试验循环的纯电利用系数；

[image: image96.wmf]CD,

c

FC

——依据GB 18352.6—2016附件CE.3.1~CE.3.2.2计算得到的CO2、CO和HC，按照GB 1835.26—2016附录R表R.3步骤4a和4b的方法修正后，利用碳平衡法计算得到的个实验循环燃料消耗量结果。
OVC-HEV续驶里程
全电里程
按照选项1或选项3进行试验，从试验开始直至发动机起动，车辆所行驶的距离即为全电里程
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。
等效全电里程
等效全电里程按照以下公式计算：
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式中：

[image: image99.wmf]EAER

——等效全电里程，单位km；

[image: image100.wmf]CS

FC

——电量保持模式试验的燃料消耗量，单位L/100km；

[image: image101.wmf]CDC

R

——电量消耗模式试验结束时车辆的行驶里程，单位km；

[image: image102.wmf]CD,avg

FC

——电量消耗模式试验燃料消耗量的加权平均值，单位L/100km，按照以下公式计算：

[image: image103.wmf](

)

CD,

1

CD,avg

1

=

n

cc

c

n

c

c

FCd

FC

d

=

=

´

å

å


式中：

[image: image104.wmf]c

——试验循环序号；

[image: image105.wmf]n

——电量消耗模式试验包含的循环数量；

[image: image106.wmf]CD,

c

FC

——电量消耗模式试验第
[image: image107.wmf]c

个试验循环的燃料消耗量，单位L/100km；

[image: image108.wmf]c

d

——车辆在第
[image: image109.wmf]c

个试验循环的行驶里程，单位km。
OVC-HEV电量保持模式燃料消耗量
根据GB 1835.26—2016附录R表R.3步骤4a和4b的计算结果，依据碳平衡法计算的到未经修正的电量保持模式燃料消耗量。
如果循环修正标准
[image: image110.wmf]c

不大于0.005，则不需要进行修正，燃料消耗量按照下列公式确定：
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式中：

[image: image112.wmf]CS,,b

c

FC

——经过修正的燃料消耗量，单位L/100km；

[image: image113.wmf]CS,,nb

c

FC

——未经修正的燃料消耗量，单位L/100km。
如果循环修正标准
[image: image114.wmf]c

位于0.005~0.01之间，则燃料消耗量需要进行修正，按照下列公式确定：

[image: image115.wmf]CS,,bCS,,nbfuelCS

=

cc

FCFCKEC

-´


式中：

[image: image116.wmf]fuel

K

——汽车生产企业自行进行多次试验，按照线性回归的方法得到的整个循环的燃料消耗量修正系数，单位L/100Wh；

[image: image117.wmf]CS

EC

——电量保持模式整个循环的电量消耗，单位Wh/km。
OVC-HEV综合燃料消耗量
按照下列公式计算OVC-HEV综合燃料消耗量：
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式中：

[image: image119.wmf]weighted

FC

——依据纯电利用系数计算得到的OVC-HEV综合燃料消耗量，单位L/100km；

[image: image120.wmf]CD

FC

——OVC-HEV电量消耗模式燃料消耗量；

[image: image121.wmf]CS

FC

——OVC-HEV电量保持模式燃料消耗量。
NOVC-HEV燃料消耗量
计算方法同OVC-HEV电量保持模式燃料消耗量
（四）纯电动乘用车续驶里程和能耗测试方法
一般要求
试验前，汽车生产企业应向检验机构提供试验车辆的报告。如果使用插值法，应提供插值系族中车辆H的BER。

试验前，润滑剂及冷却液温度应在（23±2）℃范围内。

动力系统的起动应按照汽车生产企业的规定进行。

应对车辆油门踏板进行适当控制，准确跟踪试验循环曲线。每个试验循环的速度公差应满足GB 18352.6—2016附录C.1.2.6.6的要求。

当REESS运行温度高于正常范围时，试验人员应按照汽车生产企业建议的程序，使REESS的温度恢复到正常范围内。汽车生产企业应提交REESS的热管理系统没有失效或衰减的证明。

应在试验开始前或开始时进行能量消耗量测试。应对每个速度区间分别进行测试。

试验条件
测试设备
试验用测试设备应满足GB 18352.6-2016附件CD.1、CD.2及CD.5的相关要求。
试验车辆
试验车辆的所有零部件应满足批量生产要求。如果试验车辆与批量生产不同，需要提供详细的说明。
汽车生产企业或其授权代理者应将一辆代表被试车型的车辆提交给负责型式试验的检验机构。若汽车生产企业或其授权代理者选择采用插值系族，应选择在插值系族中具有代表性的车辆，宜采用同一试验车辆通过不同道路载荷设定代表车辆H和车辆L。
试验车辆的磨合应满足GB 18352.6—2016附录C.1.2.3.4的要求，同时应在安装REESS的条件下磨合一定的里程，该里程需大于300 km和满电状态下的续驶里程。
应使用汽车生产企业规定的润滑剂，并在试验结果报告中注明。

除驱动用途外，所有的储能系统应充到汽车生产企业规定的最大值（电能、液压、气压等）。
其他车辆设置按照GB 18352.6—2016附录C.1.2.4.2、C.1.2.4.4和C.1.2.4.5的相关规定进行。
能量消耗量和续驶里程的测量
试验循环
按照中国汽车行驶工况CLTC-P进行试验
。如果车辆的性能使其无法在循环3部达到规定的测试速度要求，可通过GB 18352.6—2016附件CA.4的规定进行试验循环尺度缩减，并将缩减后的速度曲线作为试验循环。
若车型申报最高车速仍小于缩减后的CLTC-P最高车速，在目标车速大于车型申报最高车速时，按照GB 18352.6—2016附件CA.5的规定对试验循环进行修正。
道路载荷测量与测功机设定

按照GB 18352.6—2016附件CC的规定进行。若行驶阻力曲线由汽车生产企业提供，需要提供试验报告、计算报告或其他相关资料，并由检验机构确认。

REESS的初次充电
总则
除非汽车生产企业或REESS生产企业有其他的规定，REESS的初次充电可以按照3.3.2和3.3.3的规定进行。
REESS的初次充电指接收车辆以后的REESS的第一次充电。如果所规定的几个试验或测量连续进行，第一次充电可认为是初次充电。
REESS的放电
应根据汽车生产企业规定的程序进行REESS放电。汽车生产企业应保证REESS能够完全放电。
REESS的充电
常规充电
常规充电的充电功率应不高于22kW。当存在多种交流充电方法（例如传导充电、感应充电等）时，应使用传导充电的方式。如果有多个可用的传导充电功率水平，则应使用最高的充电功率。如果汽车生产企业推荐，则可以选择较低的充电功率。如果车辆仅有直流充电方式，则应根据汽车生产企业的建议进行充电。充电模式应根据汽车生产企业的建议进行选择。
REESS应在GB 18352.6—2016附录C.1.2.2.2.2规定的环境温度下，使用下列方式之一进行充电：
车载充电器（如装有）；
由汽车生产企业建议的外接充电器，使用正常模式。
上述的充电程序不包括任何自动或手动启动的特殊充电程序，如均衡充电模式或维护模式。汽车生产企业应声明，在测试过程中没有进行特殊充电程序。
充电结束的标准
当车载或外部仪器显示REESS已完全充电时，判定为充电完成。
试验流程
驾驶模式的选择
对于装有驾驶模式选择功能的车辆，应根据以下规定进行选择。

[image: image122.emf]驾驶模式选择车辆是否具有主模式？是否有能够跟随CLTC或缩减后的CLTC的模式？能否跟随CLTC或缩减后的CLTC？选择该模式修正CLTC或缩减后的CLTC是否存在多个模式？选择该模式车辆是否具有主模式？是否能够跟随修正后的试验循环的模式？能否跟随修正后的试验循环？选择该模式选择该模式选择最高电量消耗模式结束是是是是是是是否否否否否否否选择最高电量消耗模式是否存在多个模式？是


试验规程
试验应在充电结束后12h之内开始。
在底盘测功机上采用规定的试验循环连续进行试验。
除非有其他的规定，每4个试验循环允许浸车一次，浸车时间不应超过10min。浸车期间，车辆启动开关必须处于“OFF”状态，关闭引擎盖，关闭试验台风扇，释放制动踏板，不能使用外接电源充电。
REESS电流和电压的确定
试验过程中应测量REESS的电流和电压，不允许在浸车期间关闭任何REESS的电流电压测试仪器。如果使用的是按时积分设备，则应在浸车期间保持设备的工作状态。
REESS充电和电量的测量
试验结束后，车辆应在120min内进行充电，充电方式应与试验前一致。
应在车辆充电器和电网安装电量测量设备，测量从电网充入的电量以及充电时间。
结束试验的标准
若车型申报最高车速不小于CLTC-P的最高车速，不能满足公差要求时，应停止试验；
若车型申报最高车速小于CLTC-P的最高车速，对于超过车型申报最高车速的部分，按照GB 18352.6—2016附件CA.5的规定对试验循环进行修正，此时要求驾驶员将加速踏板踩到底，允许车辆实际车速超过公差上限，但不能满足公差下限时应停止试验；在目标车速小于等于车型申报最高车速时，不能公差要求，应停止试验。
达到试验结束条件时，挡位保持不变，使车辆滑行至最低稳定车速或5 km/h，再踩下制动踏板进行停车。
试验结果的计算
能量消耗量
能量消耗量按照以下公式计算：
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式中：

[image: image124.wmf]EC

——能量消耗量，单位Wh/km；

[image: image125.wmf]AC

E

——充电测量得到的来自电网的电量，单位Wh；

[image: image126.wmf]BER

——按照4.2计算得到的续驶里程，单位km。
续驶里程
续驶里程按照以下公式计算：
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式中：

[image: image128.wmf]BER

——续驶里程，单位km；

[image: image129.wmf]REESS,CCP

E

——常规工况法试验前后，REESS的电量变化，单位Wh；

[image: image130.wmf]DC

EC

——基于REESS电量变化的能量消耗量，单位Wh/km。
其中，
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按照下列公式计算：
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式中：

[image: image134.wmf]k

——常规工况法试验结束后，车辆所行驶的速度区间数量，含达到试验结束的标准时未运行完成的速度区间；
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[image: image136.wmf]j

个速度区间所有REESS的电量变化，单位Wh。
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式中：

[image: image138.wmf]c

——试验循环的序号；

[image: image139.wmf]n

——常规工况法试验结束后，车辆所行驶的完整的试验循环数量，不含试验结束的标准时未运行完成的试验循环；

[image: image140.wmf]DC,
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EC

——基于REESS电量变化的第
[image: image141.wmf]c

个试验循环的能量消耗量，单位Wh/km；
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[image: image143.wmf]c

个试验循环的权重系数，按照以下公式计算：
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[image: image145.wmf]REESS,1

E

D

——第1个试验循环所有REESS的电量变化，单位Wh。
二、2021-2023年《乘用车燃料消耗量限值》相关要求
（一）手动挡且三排以下车辆燃料消耗量限值
装有手动挡变速器且具有三排以下座椅的车辆的燃料消耗量限值应按下式计算：
如果CM≤750，则FCL=5.82；
如果750＜CM≤2510，则FCL= 0.0041×(CM-1415)+8.55；
如果CM＞2510，则FCL=13.04。
式中CM为整车整备质量（kg），FCL为车型燃料消耗量限值（L/100km）,计算结果圆整（四舍五入）至小数点后两位。
（二）其他车辆燃料消耗量限值
其它车辆的燃料消耗量限值应按以下公式计算：

如果CM≤750，则FCL=6.27；
如果750＜CM≤2510，则FCL= 0.0042×(CM-1415)+9.06；
如果CM＞2510，则FCL=13.66。
式中CM为整车整备质量（kg），FCL为车型燃料消耗量限值（L/100km）,计算结果圆整（四舍五入）至小数点后两位。
三、2021-2023年《乘用车燃料消耗量评价方法及指标》相关要求
（一）乘用车企业平均燃料消耗量计算方法
企业平均燃料消耗量是该企业的各车型的燃料消耗量与对应的年度生产或进口量乘积之和，除以该企业乘用车年度生产或进口总量计算得出。
对纯电动乘用车、燃料电池乘用车以及满足GB/T 32694要求的可外接充电式混合动力乘用车
，在计算企业平均燃料消耗量时,其生产或进口量应乘以下列倍数：2021年按2.0倍计算，2022年按1.8倍计算，2023年按1.6倍计算。
除上所述车辆外，如车型燃料消耗量不大于3.20L/100km，在计算企业平均燃料消耗量时，其生产或进口量应乘以下列倍数: 2021年按1.4倍计算，2022年按1.3倍计算，2023年按1.2倍计算。

其他车型在计算平均燃料消耗量时，其生产或进口量按照1倍计算。
（二）乘用车企业平均燃料消耗量目标值计算方法及要求
1.车型燃料消耗量目标值
对具有三排以下座椅乘用车，车型燃料消耗量目标值（T）应按下式计算： 

如果CM≤1090，则T=4.02；
如果1090＜CM≤2510，则T= 0.0018×(CM-1415)+4.60；
如果CM>2510，则T=6.57。
式中CM为整车整备质量（kg），T为车型燃料消耗量目标值（L/100km）,计算结果圆整（四舍五入）至小数点后两位。
对具有三排及以上座椅的乘用车，车型燃料消耗量目标值应在同等整备质量段的三排座以下车型目标值基础上增加0.20L/100km，计算结果圆整（四舍五入）至小数点后两位。

2.企业平均燃料消耗量目标值和达标要求
企业平均燃料消耗量目标值为该企业各车型燃料消耗量目标值与对应年度生产或进口量乘积之和，除以该企业乘用车年度生产或进口总量计算得出，计算结果圆整（四舍五入） 至小数点后两位。
企业平均燃料消耗量达标值为该企业平均燃料目标值与平均燃料消耗量年度要求的乘积，其中2021年、2022年、2023年企业平均燃料消耗量年度要求分别为123%、120%、115%。
�引用GB/T.1-XXXX《中国汽车行驶工况 第1部分：轻型汽车》（报批稿）


� 2021年1月1日之前获得型式批准并且满足GB/T 32694-2016要求的可外接充电式混合动力乘用车，在2023年1月1日之前计算企业平均燃料消耗量时可按本条执行。
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CS驾驶模式选择
车辆在CS下是否具有主模式？
是否有能够跟随WLTC的模式？
能否跟随WLTC？
选择该模式
修正WLTC
是否存在多个模式？
制造厂选择
选择该模式
车辆在CS下是否具有主模式？
是否有能够跟随修正后的WLTC的模式？
能否跟随修正后的WLTC？
选择该模式
是否存在多个模式？
选择该模式
选择最高燃油消耗模式
结束
是
是
是
是
是
是
是
是
否
否
否
否
否
否
否
选择最高燃油消耗模式
将最高燃油消耗模式和最低燃油消耗模式平均
①
②
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CD驾驶模式选择
车辆在CD下是否具有主模式？
是否有能够跟随WLTC的模式？
能否跟随WLTC？
选择该模式
修正WLTC
是否存在多个模式？
选择最高电量消耗模式
选择该模式
车辆在CD下是否具有主模式？
是否有能够跟随修正后的WLTC的模式？
能否跟随修正后的WLTC？
选择该模式
是否存在多个模式？
选择该模式
选择最高电量消耗模式
结束
是
是
是
是
是
是
是
是
否
否
否
否
否
否
否
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