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AEMNEE FIE=sHTRHRAREKRINE G

1 SEE

AIRAERUE TIREREZLESIZ RGE G A . B30 Sk FrPUR R, $I2h S8R 3 5 556 5
AL I ARENE L WIRAHRER . FRZSRANAIS Tk, AR 7 i — Bk .
AR e H T 21 3 o e A«
a) HMTCH% GB 12676—2014 5% GB 21670—2008 5¢ A ZAAIE ) My N A1 0 S48 1 3h R Gi )
PG A 1) JRE 4 X ) 2 P i o ) e s A B 2 Ao Bl S e
b) W NI R H sh i ek S FE AR . E 4% GB 12676 —2014 58 A AERT My Ny Nos
0, 8% 0, AW 1) e B 1 B 4t s
o) FHTFOMUSE FH B ZE ) B 2R G e i Bl el R A B i
d) T %GB 12676—2014 5% GB 21670—2008 5 B sANE AT My N A1 0 SR 40 1 5h R Gi 4
PG A 1) JRE 45 X 0 2 P i 2 ok ) S R e e ) B i
AbrAEAE TRk s, Flzha. WIS AT HeR A f sh i i (B SR ZE 5 22 3
(R0) A1 T 2205 e 4B Rk 55 1 IR aa kel Bl i Mlshak . Iz SO, ArHUR sl st froo

2 MuMsIAxH

NSRS AR SRR A AN T D 1) o LR H AR 51 SO, AGE B AR RRARE T AR SO
NAANEHBIM S H SO, HEHRA CBFEFTA S se) EH AR

GB/T 131 = JUTHeARITE (GPS)  FeAR ™ i S v 2 THI 45 K (1) o ik

GB/T 228.1 &JEME Hiffikie 1y =RAK L

GB/T 231.1 <&@kl AIREBEERIE B8 Rk

GB/T 5620 EFRZEMN VA ZHI3) 4 10 ARG K HE X

GB 5763 VRZEHMIBhAAT

GB/T 7216 IKB5ER ML

GB 12676—2014 7 FH R4 AN ZE 1 3l R Qo b R B R K Akie /7 v

GB 21670—2008 e il 2 RAFA TR K5/ ik

GB/T 22309 JEBEHM Hzhat 82U Bh HOr i = 3h B e Bl BT ) 58 FE 56 7 2

GB/T 22310 JEESZHH a0t BaUHahad Bz AU IK S50 72

GB/T 22311 JEBEHEM Wzt 4 AL T %

QC/T 239—2015 i F ZE4M4T Z- | B 28 BUOR 2R Je & 4450 T7 72

QC/T 556 75 il 2l i 5 ) 2 A A b A 22 2

QC/T 564—2018 e 447 Lo Bhde P e Bk & & 4856 7%

3 AIBMZEX

GB/T 5620. GB 12676 —2014F1GB 21670—2008 %% & [t UL} F A E & F T A& .
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3.1

HIEFEMH  replacement part
P BhAt v el B A s, e ST R R e ) B R 4 e 1 B B ) G R

3.2

F2EH original part
JREEHI BT s TR ARG B S TR A A B s R ) B RN iR A o Bh B SRR

3.3

#HIZh#F 8IS brake lining type
MBI BBk LS, TEEEBMRMREYE. RST Bh ReAR11: J5 THAS A7 AE 22 57 B Bl A s

3.4

HIZhEER B2 BS  shoe assembly type
PEBEMRMREVE . RST U AR AT AE 22 S (R 1 Bl B 5 o

3.5

R EKEIS pad assembly type
JEBEM BIRFPE . RS B RERF M E AN AE 2 R M AT HUE

3.6

BEXEHITh#TH  original brake lining
FZGB 12676 —201484GB 21670— 200858 B A FINIE, HAF G AHCH AR TSR ) 5013 R G 2h 3%
FrBERC B B4 Fr o

3.7

BEFIFEEHR AR original shoe assembly
#2GB 12676 —20145(GB 21670 —20085¢ U TINIIE,  HLAF G AH R AR K 1) R4 1] 31 22 Ge 1) i 3
v 2R T A 1 B 8 A

3.8

EXEHRER original pad assembly
%GB 12676 —20148%GB 21670 —20085¢ M sIMIE, HAF & A L H AR ZR 0 505 3 KRR 161 3h 2%
v 2 TE A A B AL ol o

3.9

HaAEHIEIFT S replacement brake lining
T AFRAEREAT B SO, 1N 26 3h 4t b 006 18 B A B 3t Fr o

3.10

ARG R S A replacament shoe assembly
T AFREREAT B AR, AF 9 S5 2 ) Bl B s B ) 3 B AR B 1) 30 B i s
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3. 11

HEWEZK replacement pad assembly
FIRARREREAT B UIE, 1A JE Aok B s il AR R Ao B R

3.12

WZEHIZHEE (#R) 2% parking shoe(pad) assembly
BATER I RFE &, UEZH 30 R G0 A8 B 56 308 S s B s

3.13

BRI E/FIZhE, original brake disc/brake drum
F2HEGB 12676 —201485GB 21670 —20085¢ B A sINIE,  FLAF G AH G H AR ZE SR 1) 248 1 20 R G 113
AP I () ) Bh B B B

3.14

HRAEHIENS/#IENE  replacemnet brake disc/brake drum
R/ RSB N A T TP s s I 1| Py 3 - R L /81| Pl s U e O S 7198

3.15

ZE)$IENE  identical brake disc
5 RS H AL, BREE AR IRAh, A 5o A BRARE M S I A R ) ) B A

3.16

Z£[E#IEIE  identical brake drum
5 RS H g AR b, BREE AR RS, Al 5o A BRARE M S5 I A R ) 1 Bl 8

3.17

EHIEIE  equivalent brake disc
TERSE . JUIRR P AR AR G5 430 5 S 26 ) S A AR [, AR5 IR 25 5 2h 88 [F) — 4 i sh £

3.18

EHIEIE  equivalent brake drum

TERSE . JUAIRR P AR AR G5 430 5 S 3G ) S AR [R],  HA kL5 T 25 1) 2 8 7] — 5~ 4 ) 1 3h i
3.19

A E#HIENTEE interchangeable brake disc

55 IR 250 sh 38 B M R 0 2225 THT, (HAESERE . PR AR 7 FOM LRI AR P4 55 77 T 5 Jir 2% 1) ) 280 A7 7 22 S 1)
il B HL

3.20

A BE##HIEHEL  interchangeable brake drum
55 )5 3 ) 2 5 B A AR (R () 22 25101, ABAESEA . A4 RERE 7 R LR AR PR 55 7 THT 5 iR 2% 1) 3l 8 A7 A 22 2 1Y)
il 2 6 o
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3. 21

YRR EIEI B el HIENE,  special brake disc or drum
3. 13~3. 20 KR A HE Il BN L/ Hl B 8k

3.22

#=/NEE  minimum thickness

H BB VA FH R RS o Ui B3 B R R, NS 4R i B A
3.23
BAKR maximum inside diameter
il B e SR VAS FH I B SR BE PR SR TR AR . 4ol Bl S BE PR SR THT N AR BB A BB, N B 40 R Bl 84
4 RIWHXEXK

4.1 HIEHEREX
411 BESIFF A BN B ARG R AR B
BRAFHES, IR BEAN DT =8,
4.1.2 HEFIEHEMBREHIEEH
4.1.2.1 IR HCE LG iR IR 1.
*1 SWAEHREE

Rre 3677 RS #IE
1# 2# 3# 4# 5% 6#
1 JIRGEES X X X X X X
2 kL X X
3 Tl R A7 B X X X X X
4 P 57 AL X X
5 il 258 PR X
6 P B8 TS0 AN B 74 BE AR I 1 X AR LA A
CRITT AR, ANTEAEH 38R, WAEMEM, ATEEH 68K .

4.1.2.2 BRJURTRSF AR B Ah, RRCFRE AL R E A AL 55O 0 4% 6B 12676 —2014 B GB 21670 —
2008 FERLINIIE 55 i 20 5 B 3 S5 AR PE (0 A R s B 3l 8 Bl o

4.1.2.3  HESR G GBS 8 BB S AT R IR, NPR A R A B A B s H TS Bk
Ko

4.1.2. 4 WSRGE R AR ) B £ BRI B S AT DIE, B (3 1 i ) 3 i s Sl S i P RS
AFPRERS LE o

4.1.2.5 URSRGEX AT E b B i s Zh s AT AAIE SR B P I S A8 B B SR ik T RS R
b
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4.2 RIEE

4.2.1 HGHRRES N TABE R B8R0 &, FLrEREFE AR R 2 A bR 1 & DRI 2K
4.2.2 RIS IR TSl R A IS JiAE . IShE B J1. — ORI B A R B 58 B i
BB H B B AN 2 8 B 2 s e B .
4.2.3 ISR BIHI B0 E B A4S RG0S0 L &R B OO fI B B R T ER, IR ORIERRE
GEIR=4 IR SA P A N ST S AT T

a) SIEHIFNEE N 1.5 MPa/s+0.3 MPa/s;

b) WEHIFAE N 25 MPa/s+5 MPa/s.
4.2.4 WERIShEEHIZIE HIEhd G ) R B3 B AN TS QC/T 556 HHIAHGHIE -

4.3 ABERNNENEE
4.3.1 M EEHE

AR EQC/T 564-2018H16. 33t4T 14 .
5 5 B AN FE R TR B 2 AR BUAIE 25 784 v B B 5 R 2050 i X N3 805 B AR R VR B2 1%

4.3.2 M, M,F0N HKZE4H

FEENE%QC/T 239-2015H 6. 3HEATHHE.

LR T e RS R VR 211~ AR BGIE 42 84 v Bl Bl i K22 4 v I B i AR IR VR Bl 4%
4.3.3 0 K&

0 R LA e B R i (1) BEAT V5

e

I —— BRI, AT 3 5K (ken) ;

G—— TR RS, H TR OB B R N4l R S R 155%, AN T (ke) 5
r —— XNMERER KRR, BANK M) .

4.4 HE

R A RE S, BRI RE R, 5 ul6 2 A PR M 1R 22 A R o 5 3R 1Y) = 5%

5 RAREXK

51 2N

5.1.1 M T B MU R 0 B R R AR, ek R R BT AN A i A LA B AL RE S CAE
RV SR RE — 5 Rl A«

a) BRI PR RERT AL 5 HE R R ) R A AR 5

b)  HREEAEREAT R HIHURE RE 5

) HIBR T ARLE A A

d) e A ] 2 s R R B R B e R AR TR

e)  HIBNEL e/ INF LA RL/AN T A=l 38 7o KA E (1 Jir e 1 3l A PR B/ B P

£) BN R AR AN LK T R ] 32 7o R RE 14 i 3 Al 3 S5 ) e K A2
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5.1.2 FF& GB 12676—2014 5 GB 21670—2008 Z=4H A N UE R 2 3 2E 1 B4 B B 241 sh i A
B B A YR, AR R AR LR

5.1.3 FF& GB 12676—2014 8% GB 21670—2008 Z=4 4 I IE [ 3 25 1| S s A4 2 ) sh A%, T 3
JEARFRUETESR

5.2 #Hizhith . HRERHIRIE A B ARFIHRER AT RS A
5.2.1 #HIzhttse
5.2.1.1 My MAD N, SEZR 40 A RS HIBNEH A S AN AR 2 AL
5.2.1.1.1 5 GB 12676-2014 5% GB 21670-2008 #7:f A — B4

/A — R Bl P A A B 22 2R B A HE R B R AR IR A L, AR SRARY
A AT RS, EWRIAT EHIBIVERE . LS B R REATGE 4= I Zh I BE R AL GB 12676-20141 55 % B{GB
21670-2008 71 5% 55 L 5E 11 5x B A=A A IO AR G 23K

5.2.1.1.2 ASMHEEMREREM

F2A. 2HUE (M AR 3 ARG P AR I 7V 2 — AT IR, BV AL T R

o) HASTERSIRIA T, FERTIE I M I E =02 I Y, B B AR R BEAR ) S
FVEBRIE J R 978 50 0 T A0 i 15 5 S 1 25 (R e o+ 15%

by R M I R BB I 7 4 K TSR 5 B B 7S 4 K th
447k 25 AL 15,

5.2.1.2 My N,F0N,EFEHABERI N E . REFITEEF B A AR 43R B K
5.2.1.2.1 R{EEXR

25/ P — BB BB S R B S R BRI A J 22 B B L 1 B )
b, HHSEBIOB. 1 CERHAR) BRB. 2 (4 41R00) #EFRI6, PIALS. 2. 1. 2. 2805, 2. 1. 2. 3 E K.

5.2.1.2.2 EEEHIFHMERE
5.2.1.2.2.1 5GB 12676-2014 ¥rAEH—B 1%

TERRAT D B PERE . N 2 B 1k BE AN IE 42 ] Sl 1 BE N 73531396 AL GB 12676-2014 7 25 5 55 )L E R N
AP HIAH R K

5.2.1.2.2.2 A7EMee

FE P BRAT AR 6 2 1) b = 73 22 TRl P 5k S AR A [ ) Sl A 0 B B % I 0 T I8 0
Y BT T PR 5 T A (Y ZE (B AN L £ 15%

5.2.1.2.2.3 EEREM

5 v 1) BT FEE 1) 78 43 R 1) P 380 9 P 5 A A ) BT 3 B 1) 78 43 R P R e R 1 = B AN
it £ 25%.

5.2.1.2.3 &ZREIFhMERE

5.2.1.2.3.1 5GB 12676-2014 tFRERI—E 14

6
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il 2l 2 PR RH P B IS A2 T R 25K

a) 0 BURIFE 0 K P BIRIE EER T 5 m/s

b) 0 U8 7T 2 R RSP R R BE P BN T 4 /s

o) T BRI PR VR R 0 I 1 78 43 K )P B4 FE AN T 0 BLkE 1) 60%EK 4 m/s”, PR 1A
55 5 YIS B 7870 A P DR 5 0 7R IR ) 22 (AN I = 10%;

d)  ITANRI RS R ARG 178 70 At KPS Ja0d BEAMIC T 3. 75 m/s™

e)  PATEZE B E RE R0 BTl ) 3h 77 5 2 i o B 1 LEAELAS T 0. 09

5.2.1.2.3.2 A7

FE R AF 156 2R 1K) B3R =7 22 —SEE A, R AR R 308 B 0 T IO 78 20 % BT R4 o
JE 5 IR F A I ZE (AN R T £ 15%.

5.2.1.2.3.3 EERREM

5 v T ST 5 1R 78 43 R M T~ YA 93 5 -5 A1 1] Bl 40 368 1140 78 43 R HE TR - R0 0kt 5 1 22 B AN
R £ 25%.

5.2.1.3 0,00, XZEMABREFINEH DR

FE B SECHEATARIG, 28 i S B s B 6 G K
a)  AAMERRIGNS, ERTIRERI & B =02 VS I, B sh A R e A F B
4% F1 8031 TR 78 43 K H PR T R4 9GH FE  J i s e R ) ZE (AN R I £ 15%.

b) T ARG S BE R IR I 0 78 20 & HE T X080 B A T A S PERE IR 1) 60%EX 3.5 m/s%
5.2.1.4 0,70 0, ZE A L HIzhad F Fnie &I hEs F 2K
5.2.1.4.1 5 GB 12676-2014 ¥rAERI—BU

FEB DD, 2. 13T T B SRIITRR: , #e2 h1) 30) 8 F Jo pl m  2s 11) Bh Ao 1y ZEAF RN I IO A PR
LR N ER . —

a) AN T RS B B R R R EU ) sh A S TR

b)  F /bR B I B B R e BB 2 ) B At A A PR R 90% LA L

TE SRR R 4T FE LN T J5 28 i s B s sl s 2 1) shat 19 110%,  HORRIAEIEGB 12676-2014
WKL 278 SCIYSAE i 5 T 2% ) 2 B8 R e Bl B0 2% 1 Bl 4ef B LB IT 8RB0 R sE Rk T iR, GB
12676-2014775. 1. 7. 2 (ITTAGREE) 115 (K 22 R0 FH T #2611l 0 s v s R Bl e 2 o1 Bt o

5.2.1.4.2 A7EMEE

¥2D. 2. 23047 RS, FEATIRAS RIS 2R i BB =0y —YE R, e BB A S R e i Bl
TEAH R 92 1) 7 B8k 20 5 % s 70 T B9 78 23 HB TR P 3 9800 55 5 i 28 o) 0 8 v sk R iR 2 1 B et e 1 22 4B
N LE—5%~ 1 5% Bl Y

5.2.1.5 BEZHINER I E F AR HI RN A ARSI s b B R

R et Bl At P et e | S 5 R i 22 e AE AR LR ) B 4% |, %GB 12676201471 K]5. 2. 3BUGB
21676-2008 1 (5. 2. SFE AT IR (ABEATIES) » HABHI IR L H R 2K

5.2.2 #IERE
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5.2.2.1 My My Niv 0,50 0, JEZE 4R A HR 2B RNER Fr B sl AN F 3R E B

5.2.2.1.1 $%GB/T 22309 #HATIRL, &N i 2 BSoe b I S/ N BTV 38 A RN/ 1.0 MPa,  #ed%
Fo HL i BRE L 1) B /INBY )5 BEAS R /N T 2. 50 MPa.
5.2.2.1.2 $%GB/T 22311 FEAT 1RG0 2% 11 30 2 e FoASe ot AR 30 2 A B 8 ) P 40 995 2 a1 22K
a) PRI HUR R, HEIEEGEEAKRT 2%, 400 CHHE4EEA KT 4%;
b) XTI R, R REAEAKRT 2%, 200 CHEFIEHEA KT 4%,
A B SRANTE F 15 25 1) Sh B e RN I 4 A R A

5.2.2.2 My Npv Niv 0, %00, EZEMMAHEBINF . HRERHI S A S BRI E AR AL

5.2.2.2.1 $%GB/T 22309 #HATIRLS, b tel it BrE it (B VI3 B2 AR/ T 2.5 MPa. Aid M5 i
FREJIER, AR B R B =
5.2.2.2.2 $%GB/T 22311 HHATHREG, Hetef Pom st iy bl sl i 1 A BRORE i AN 56 1) B 4 v B
F14) e 248 6 I A 2 T K

a)  RHREEAHUR R, HEREAEAN KT 2% 400 CH R4 EA KT 4%;

b) WG Sh B A A S A e, R IRESEEA KT 2%, 200 CHESEA KT 1%.

5.3 EFIZEABRERIZE
5.3.1 FRFINEGIENE

Xt <5 [ 1| 2 A ] 2 s, A T L [P A IE 78 1D B AP G 22 00/ 4 e (BRZE ) /i 3l 4 RO AH QIR A
B ULK S 5 ) 2 48 B 1 2 s L A A 3R] (0 A 7 A0 B ORAIE AR 2R AN S R IR IE B ST A

5.3.2 FXHIshEFFIENE
5.3.2.1 JLia4s

5.3.2.1.1  HilShE IS ST RSE U PEAT A 25 15 45 T 1) 3 2 s Bl S5 A o
5.3.2.1.2 HIBNEAHREE S ERIH LK 2 BR, HIZNSARCE SR L% 3 2K,

*2 HIHMBREXERSHENX

—— BORZER
M N 0 02K%%H Myw Moy Nyu Npw 0,0 O KZE4

JE R 72 <0.015 mm <0. 030 mm
0 JE Al 22 (4SF 388 AT ) <1.5 mm <2.0 mm
JEE A SR TH 17 B B 2 <0. 050 mm <0.15 mm
Rk O 2 H9 H9
CUEER” SPAT RE <0. 100 mm <0.100 mm
2 JE THI - T FE <0. 050 mm <0. 050 mm
JBE Y T RE R 32 <3.2 um <3.2 um

IR AR

* RafB#GB/T 131347 & .
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*3 FIEEMEXEWSHEKR

B - BATK -
M« Niv O, 0, 257%E% Myw Myv Nyu Npw 0,0 O KZE5

PEEER AR MBS <0. 050 mm <0. 100 mm
w3k R E HY H9

Ao I 2 <0. 040 mm <0. 050 mm
AT P T <0. 050 mm <0. 050 mm
JEE HE R THT MRS 2 <3.5 um <3.5 um

* RafHF#GB/T 131347 & .

5.3.2.2 #E
A5 00 B A B B SO R I A 25 PR IR A o 7 P Ji 2 ) 8l 25 B 3l B K
5.3.2.3 THHEEK
5.3.2.3.1 HMEFHXR
5.3.2.3.1.1 MF0N, KEHAIEHIZE

FEBSREMIE. 3. 1. LREG, Hedb b sh 8 RE o DO 2 R AR 2 —:
a)  HIENIEARECANT 1505
b)  HIBIEAECNT 150, (HKTF 100, FEAEH — R 402 i s ALk 47 5, HAGHECRT 100,

5.3.2.3.1.2 M,F0N, EEMAREHIZE

ZE. 3. L 21K, BRI B AEAE dh R 2 R ARz —
a)  HIZHIEAEA DT 30;
b)  HIZHIEAENT 30, (HKT 20, FAEH —FR 0 HCRHIShB AT %, AR ECRT 200

5.3.2.3.1.3  MF0 N, ZEEMAREHIZE

FZE. 3. 1. 3RS, M Zh B RE 5 B T A B R —

a)  HlENREANT 250 IK;

b) IR EUNT 250 R, HRF 200 ¥k, B — R8T i B ) sh £ AT 8, LB IR BOR T
200 ¥

5.3.2.3.1.4 0,F1 0, XFMAREHIZE

FEBSRFIGF. 3. 1. LREG, #edk b sh 8 RE i RO 2 R AR 2 —:
a)  HIENIEARECANT 1505
b)  HIBIEA LN T 150, (HKTF 100, FEAEH —CFH 302 i s ALk 47 5, HAFHECRT 100,

5.3.2.3.1.5 0,0 0, KFE WA HIZhE

P, 3. 1. 247G, RO ALS. 3. 2. 3. 1. 2Fa) Bb) (R
5.3.2.3.1.6 M, F0 N, KZEHAHIHIZNE

1ZE. 3. 2. LRSS, HeheibZhahe i R 2 R IRz —
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a)  flBIREA /N T 300 IX;
b) B EN T 300 Wk, EIKF 250 Wk, FHAEA —EEr I B i sl wodt ATk, L HIEh iR Bk T
250 K.

5.3.2.3.1.7 M,F0 N, RZE4HHAHEHIEE
FZE. 3. 2. 2356, B ES. 3. 2. 3. 1. 3%a) b) AZER.
5.3.2.3.1.8 0,70 0, KE A MIHIZhEL
BRK Favrditr KF1200 kgl 224, 4F. 3. 2. Lile, Rii%/Es. 3. 2. 3. 1. 61a) 5ib) [FIER,
5.3.2.3.1.9 0,%0 0, KE A I HIZhEL
FiF. 3. 2. 2356, B ES. 3. 2. 3. 1. 61a) b) FIZER .
5.3.2.3.2 #HIhEEIRXIE
5.3.2.3.2.1 MF0N, EEHAIEHIZE
L 1ERER, I B ALRE S B B CBOR BN T 701K
5.3.2.3.2.2 M,u Myu N FIN, EFRAHREGNE

(IS

F4E.

ZE. 4. 1 21K, BRI SRR dh AR
5.3.2.3.2.3 M FIN, MM REHIZE
ZE. 4. 2. 1R, BRI B EehE il (1 1 Zh A B/ T 1002

5.3.2.3.2.4 M, My N FI N, 28ZE 40 A $R 38 ll 2h 3t

2. 2085, B BB AN R R AL

5 0,0, KEMHMAMEFINE

L 1ERER, I B ALRE S B B CBOR BN T 701K
.6 0,700, KEHAIMEFINE

L2, B SRR AN R R AL

70 HEWABEHITHE

C2TRIR G, W i B SR AN R R

5.3.3 A EBRFIZNEMFIZN

5.3.3.1 JLUHEE

R R Ah, HRFS. 3.2, 1. 2,

A i S A B B s, oV R R i Sl i ] Bl s AR DU S F 2 5
a) BRI E5H Oobid KAL) |

b)  BEA B & A Bh i s sh e

c) Rim&ir (. L. FE5E) .
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(IS

F4E.

5.3.2.3.

N

(IS

F4F.

5.3.2.3.

N

(IS

F4F.

5.3.2.3.

N

(IS

F4F.
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5.3.3.2 HilzhEaE

5.3.3.2.1 EAKHEIMEREMENSEREE

5.3.3.2.1.1 MFIN EEFAHNEFHIRNE

FRE. 29058, e i B AN BN e % U BR SR T
a)  BHASEEEERRE
TEFTARAF RIS 26 1) b3 =40 2 —YG I P, ek ) 2 4 B 20 SR ot 75 A 5] 1) 30 45 B 1R 0 R I e 4
R TR B9 FE 5 DR 2 A 1) 22 (B AN R £ 8% 40, 4 m/s”
b) I ARG
M ARG I 78 43 Rk HE 11T S8l FEE I3 S R
D XM RN R, ARAR T sh 284 SRR (E. 2. 2. 3) 19 75%, HARAKT 4. 8 m/s’;
2) KMy Mys N FID N RS, ARAK T 2088 SRR (B 2.2.3) 1 60% HANAKT
4.0 m/s’
o) IR
b RGN (178 7 R HE 1 P B AN AR 3. 75 m/s%
d) ARG 5 A A
PRI )T, FlshaA I EEIRE, WSS E I FERE —:
1) BB Zh E A F B AT B
2)  TEMIZIREBCIRA T, i 3h AL 305 LA 24 F 60 km/h (48 8 e F B0, i 304 5]
BEAE 60 min N IRT AR 80 C.

5.3.3.2.1.2 0 KZEWMAHZEGIZH

FRE. 29058, e i B3 AN BN e i % I BR SR A T

a)  BIAEEEERRE

TEFTARAR (R0 28 1) B30 =40 2 G P, b ) 2 A B 2 BRE S ZE AR (R 1 207 2% 1R 0 R 7
43 R Y 080H S SR A AR ) EAE AN R I + 8%k +0. 4 m/s%

b) I ARG

PN R I8 I 78 23 HE 0 38 kol B BT 41 B0 ) RS RIS T-0 8L IR58 (F. 2. 6D F160%.

o) ALK

X055 F ) S AL RN B8, #APE BRI 0 78 70 2 HE 1)~ 34 Dokt 2 B~ 35 1) 30 ) AN AR T 0 Y
I (F.2.6) 1160%, HFE5H K H P E0E EARAL F4. 0 m/s%

d) ARG 5 A A

[ 5.3.3.2. 1.1 41/ d) .

5.3.3.2.2 BEFIRW

5. 3.2.3. 1,
5.3.3.2.3 #HIzhEE e
5. 3.2.3.2,

5.3.4 [E—8%

FE R B 32 ERF A D5 T AN 22 57 (0 1) 3 £ B S S N R A — R 5
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a) izl
D AL
o AR IE KU (BI04 BOE XA 5
o IEMEH;
o KIH (W EAHMAEEAL) 5
o BB GER ML) ;
o RIS (NITE. FiFah. FFEhEE)
o IEESEHY G2 S G EE A 3550
2) ME
b) Bl
DN ZE ST
2) RBHEKL;
3)  HEEH.

5.3.5 HIZhEMNFIZHEKEENR
5.3.5.1 JLi4E#

S0 356 1) 2)) Bk B B R P SR E S B AT R A, LB SRG:

a)  HISHEAME/ RIS ENAR, IS E BT, XA IR A Sh SR S A, I8 B B A
BN L

b)  HEJE (R T A/ FOVF B bR iR ) — 22 21 1) A1) BE 42 11

o  REMZFEE,

d) MRSl AR 1) 43 B R B4R s

e) ARIRSLBE A H

£) I IEOER;

g) RSN (e 2k e AR AL/ )

h) AR REE R Sh e i sh A, R T AN P MR B

SXof 308 Xl 50 A 50 SN 2 A0 BN T

a) I XEAY (DYl R/ AhE R ;

b) AR A

c) AR,

5.3.5.2 FKRFFEE

P800 255 1) 2 A B ) B B P R AR AN P Al R S AN A T B 2 R A
6 BIEMFRE

6.1 HEEHIEIF . BRAHEHF B AR FIRE AL

6. 1.1 FFEAARAER R — A4 5 (W e i S At Fr B 20 S s B Ao LR e, R 2R (M) Jont 6
BB
6.1.2 BN R REETE A TIOT 2 a2 N .
6.1.3 FREYE ERARE FHIEE:
a) ARG I B AT A B B A A B A 2 A HE R
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b) il 44 PR B R A
o) LB A B Bl e B e At B B i A S
d)  ATHAR KRR B (W) /B A
e) NiEFRE.
6.1.4 AR, HHBNAENNMER:
a)  HHBDFAT AR IR U B
b) AL B At B B e R e B SR RT R e 1 AR (B
o) WRFEHIFA RS IR E R
D IR SR B LI ML s
2) B A AR TR s
3) S BIENET AR RS
4)  BLRIEEE T HRMEIEE ).
6.1.5  FRFHEERI BN A v B S8 S R A B B b N % P s H R AVE R 45 UGIERR TR SE S

B
6.2 HREHIREMBIZNH
6.2.1 T HE AR B S sl shim v o e, B BB DRI E R

a)  F9;
b)  HHRAERE R
D WS REVNIR AR
2)  ATHRALI RS () AR I G0 i AR I, AT A R R A S B GRS AR
NZEAG B WHEERAEHJFEEF S B EEE A S EE R
6.2.2 FFEFENATRIAEH VA, EHPEMNEDAEITER:
a) XA BT R IR 5
b)  HA i B2 Bl 2 AT R 4R () .
6.2.3 BRI B B B BN AE AE AR AN /B Ak 22 ke i FK AR B R E R
a) i3 P 44 PR B R A s
b)  NIEFRE;
o  EffT.
d) AP REIE GO (. B ks RS EE)
e) il B/ S VRS R B B B B I B K SR VRS A AR BRI

7 Em—EM

7.1 FEAKREE I VAR R A A B bR RS — 2

7.2 PR T R SR P B A PR A P A O R UE P e ) Bk o 3 s e B A 1 P R R
FARLRTEC P ) 42 81 o

7.3 XHAEHIENAT By BRI B AR R AT A B R, D NARSE HK R PRIERE S, PASETE
PEARTRE AL AE B MZEAT B S T 00 1. 1 B AR Sk o XSk 42 Sl A AEAT BY D) 5 ke

7.4 XGRS B 5, B NARSE E IR B REREE, DL ATRE AL AR N2 AT 1.2
5E HIRG -

7.5 i3 I P B R T AR AT SR A 0 2 R A TN A
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8 ieHAA

AFRAEE I E 2021457 H 1 H & FF U6 5206 .
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Mt X A
(HFEHEMRE)
M.\ M, F0 N, RZEH R #REFIE R SR AR ER R B RIRE 5%

A.1 5GB 12676—2014 %GB 21670—2008 ¥rERI—E 4

A1 BN

S8 3 ZE AR B0 SR BAIE 5 6B 12676 —20148GB 21670 — 20083 3K ft— ik .
A1.2 FiES
A1.2.1 IRIE

258 1| B0 5 B B G R A B B IR T R R84, B A% e B (BB R) HEAT B A 1 2
) B A Rl R e 8 e B s R, DA 2 3%GB 12676 —20148%GB 21670 — 20085347 | 21 56 it 5 R B 25 .
AT RIE 1) B e B A e R R B R T B A N s B 2% b, O E B AR R AT B

A1.2.2 E&

A1.2.2.1 —pg&EH

e Bl 5 R A R R AU BT o TR R Sl B A s AT HUROIN T, DR B4 A
55 1l B s 8] 2UIE o A AT AR A T o B8 A= S N i BORAS

FH 5% b 10 Jir e 1 20 sy P B i Rl T DA R PO AR 1 6 2R 0 (1 B, ) Bl A 2 Ak
FRIPRA, LR AN IR R 120%. sl A RS B TP, b B s dnh k3ot 4
R

A1.2.2.2 BEEERF

TERIZN W46 223850 km/hA1120 km/hZ [6], DAAS[A) [l 29808 B (B2 /D 7EL m/s Al m/s"2 [A]) /b ik
171005, HEMATHRBEAR D T50 kmo BEGERES, MMz, 2AF 30208 R E
L3250 C~500 CZ[A] (#%QC/T 556 e dATIE, NFE), XEXHzhas, 206330 siEE
IEF150 C~250 CZia). &= sh 88 i Hl sl iR A REIE500 C, 3z sl 88 1l o 5 m im EA
MNiEE250 C.

A1.2.2.3 MHEERT

A 1.2.2.3.1 4280 FESRGE—AN 40 (OF) 47415

a)  WISVEMIE S, WIEHIZIRG N 4 WPa, HEH5h 5 48K 5 3km N H
b)  HIEIVIE A ET 100 C;

c)  HIZHVIEEE, RIHIZIEA 70 kn/h, JEHIZIEEN 45 km/h;

d) B L N E,

e) HIBIRECH 5 IR,
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A.1.2.2.3.2 IR FIREIBH T4 A T A8 A 25850 6 m/s” (AT 2 #%) 50. 4 m/s” (Je il
ENEs) . NAEA. L 2. 2. 24k AT R A, SRR EHIZA. 1. 2. 2. 3. 1T A, E AR EKR.

A1.3 EEZEFIR)HEE
A1.3.1 {TEFINES
A 1.3.1.1  EEIHLERFAI0RYRIG
TELEHHIRA T, $%G6B 12676 —201471(¥15. 1. 4. 28KGB 21670 —20081[¥5. 1. 4. 211715 .
A 1.3.1.2 AIHESH0RIRIG
TEZEAIREN 2 BORA T, 4GB 12676 —2014 91195, 1. 4. 38GB 21670 —2008 4 []5. 1. 4. 3475 .
A1.3.2 NE2FIHERS
TR REWLUBIT TSR, $%G6B 12676 —2014 [1)5. 2. 28KGB 21670—2008 1 [15. 2. 21T

R

TEM B RS 2 AT DAl R BRI DL, Wikt AR AT B HIsh &R 4e, v AT AT
A.1.3.3 BEFHIZHRS

Sof B T B 4 ) Bh 28 B 80 B s W A%GB 12676 — 20149 195, 2. 3EATZEi 2. B BE 18% M I 242
#5hR 56, BLI%GB 21670—200871 (115, 2. 34T ZEMT A . I 20% 1 5 ZE ) 5k 56 .

A2 ASMREFIRERE M

A 2.1 EERW
A2.1.1 —RRER

A2 B RSN R, PRSI IF ST, (oK BRI LA
A 2112 AT RGN A T AR RS A R, LU AT LU ST 8 PR R
() Ltz

A 2113 WIEESR AT A O BIZDEE R . B B R SR UG, AR R
B B SRR AL o A SEESRON I 358 MBS P SRR R BB P AT DA
U, AEBEARIIT R, ARS8 R A

A.2.1.2 A7EMEE

A2.1.2.1  HERA VSR OIS RIIE L, $2—8 J 22 1 & () s i O sl s i Bk IS 0, /b HEAT 61K
50, B2 EFGEEIT K P SRR BRI w/s" PR, BEIE S AT STV I BOK i 5
BERR 7. BRUCHIBIOT AR I B I Zh AR A B 100 °C
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TA RTSMRERIEH BHEE

By E
Kt km/h
i ) 2% Ji il Bh 2%
M, 70 45
M, 50 40
N, 65 50

A.2.1.2.2 2RISR ) BRI B8 % I 0 5 78 70 R (KT 2 B R 2 ML il 2k, R E BT 3h
TSR P3O R (U vT AR B3R5 m/s"FHJE B 8% K 78 43 K 1-F 2 s B 20383 m/s" 1 ()
BN EEHR T B B0 B 5 77 W RAE BROR SRV I S AR 0 T A BERIEIZIUEE, B 58 BIE F ORI 5
I T 85 [0 8 Sl B AR 0 B 3 6 5 I

A2.1.3 REBREM

A.2.1.3.1 SRAA 2. 1. 2. 26 € 5B HR B 20 8% s g, FERIZNPIRA = T100 CRITEIL T, 1%
B BT B AT = IR B
a) HIHIZEEA 65 km/hy 100 km/h, 4 ¥, (FEHifR &R, NED @ 150 km/h B, 3540 135
km/h ZE3#;
b)  JEHIBIE N 45 km/h. 65 km/h, 24 1, #8id 150 km/h B, 30090 km/h %K.
A.2.1.3.2 THEEHIBIAIE R =R B0 K ME,  FRL T8 7 A H RSP S50 980 FE i ) 2 40 3ok 5 AR
HANPE VP

A2.2 aZiil
A2.2.1 EE

A.2.2.1.1  $RESRIG M HI BT i NS FCTEA B H 388 b, R PR AT B A
a)  BEEIRR— MEH IR I R AR AL 2, FEEAT R ANMEIRE, FIShYIE
80 km/h, #IZNZ&HE AN 30 kn/h, HISWIEA ST 100 C;
b)  FHEIRIRI T R Zh PR WA AL 3, HIBEGEE Y 4 m/s” ChIZhE B AN 16 MPa)
HIBH W E N 100 km/h, HIZIZLHEE N5 km/h;
o) PREIRI KWK A. 4,
A.2.2.1.2 R HRRIG A AT MR REA 7 -
a) TIZNWIEEEA 80 km/h;
b) HIBHZAHEE N O km/h;
c) MIBIEIIN 4 MPa;
d)  HIBPIEH 100 C;
e) MilBhIREH 5 K.
U JEFE S5 UK Bl IR 78 43 R H TR 2 Dkt FE 1 s 22 3L 0. 6 m/s”, MEEE AL 2. 2. 1. la) , EHZEHBhHE
RefasE Nk,
A.2.2.1.3 RIS R SR VR S AT A A . 2l St A 1) 94 A XU 0. 33 v (VA BT 8 B
NIED .
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TA 2 EEREINFEEERESN
B IE
RIGIT WP
i) b

st e
1 1.5 1.5 1.5
2 3.0 3.0 3.0
3 1.5 1.5 1.5
4 1.8 1.8 1.8
5 2.2 2.2 2.2
6 3.8 3.8 3.8
7 1.5 1.5 1.5
8 2.6 2.6 2.6
9 1.8 1.8 1.8
10 3.4 3.4 3.4
11 1.5 1.5 1.5
12 2.6 2.6 2.6
13 1.5 1.5 1.5
14 2.2 2.2 2.2
15 3.0 3.0 3.0
16 4.6 4.6 4.6
17 2.6 2.6 2.6
18 5.1 5.1 5.1
19 2.2 2.2 2.2
20 1.8 1.8 1.8
21 4.2 4.2 4.2
22 1.5 1.5 1.5
23 1.8 1.8 1.8
24 4.6 4.6 4.6
25 2.6 2.6 2.6
26 1.5 1.5 1.5
27 3.4 3.4 3.4
28 2.2 2.2 2.2
29 1.8 1.8 1.8
30 3.0 3.0 3.0
31 1.8 1.8 1.8
32 3.8 3.8 3.8
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FA 3 R RAH AR

L IR AR
TR0 <
- JE &%
KRS

Eie &M

1 <100 <100 <100

2 <215 <215 <151

3 <283 <283 <181

4 <330 <330 <202

5 <367 <367 <219

6 <398 <398 <232

7 <423 <423 <244

8 <446 <446 <254

9 <465 <465 <262

10 <483 <483 <270

FA4 MERWEH
— ﬂ%mﬁ GEI BT YES il Bh 24 BN E S GUEIEINEA
x km/h km/h MPa C
KRS 18 80 30 3 <100
#itxX 18 80 30 3 <100
JE &%
3" 18 80 30 3 <80
A.2.2.2 A7ItERE

A.2.2.2.1 R HRRE KA 3EAT A S AR A
a) WAy 80 km/h (M, A1 N, 2K ZE4) B¢ 60 km/h (M, K ZE4)
b)  HIBHIE AR T 100 C;
o) VPl—EREMEMEGISE L), BABTNKES), HER SR I AE0E E A F] 6 m/s”
PLE.
A.2.2.2.2 2208 B8 515 7850 K PSS 80E FE 2R M 2k, 75 € 7870 K H P 258
FEFES m/s B I 3h s T .

A.2.2.3 REREM

A.2.2.3.1 RHA 2.2.2. 282 BN E B R 71, TEGIZIPIE AR T100 CF, 43HBA75 km/h, 120
km/h (5 v, #8355 150 km/h, ¥EHI160 km/h) FIHI SR8 B % 34T = b5 o

A.2.2.3.2 EUEHIBIWIE B =B IE,  FR 7850 R 1 85 ek 5 il sl s A 3 AR A 1 9%
Ahzk.
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Mt R B
(FSEMEMIS)
My N A0 N, REBREFIEAF . REFIEE A SRR R BRIRE 5%

B.1 EZEHIZNMERE

B.1.1 RIZEW

B.1.1.1 Mt Zhae by Bde 2 1 ) B F S BOAIE BT 75 BRS04, o7 2% 4% 7 B (BREER) 34T Y =CGIAIE
)2 81 B At A s o S R, AR A%GB 12676 — 20 14347 #1 SR 56 T 75 A I B4 2% .
B.1.1.2 FRACIRIG 1 il s 4ef 1 B B0 B 1 J i . 2% TG B AH B (1) 1 B 88 b, $%GB 12676 — 2014+ (1)
5.1.1. 20T R 5 o

B.1.2 RIHE
B.1.2.1 5GB 12676—2014kRAERY—3 1%
B.1.2.1.1 {T&EHENARS
B.1.2.1.1.1 &= FAIORIA LG

RS EORE N, %GB 12676 —201471 5. 1. 4. 2147,
B.1.2.1.1.2 &=hHEZEAIORIXIG

TEEIF R S HARAS T, %GB 12676 —20141[195. 1. 4. 34T .
B.1.2.1.1.3 184K18

R EORAS N, $4GB 12676 —2014 (5. 1. 5. 1AI5. 1. 5. 33E4T-
B.1.2.1.1.4 | BIRIE

TEZERTR A RS AN A S PSR, ZES R 92, 5% FIIER% b BA30 km/hif"FIE R, Bl
F AT 20 2D 2835 #4736 kmo
RIGEEHE T minN %GB 12676 —201491 115, 1. 6. 3T IRIE .

B.1.2.1.2 NE¥IFES:
TER . KW T, #%G6B 12676 —2014 )5, 2. 23E47 46 .
B.1.2.1.3 HZEHIZNER%

of L T B ZE ) S B K e i Zh At B, 4%GB 12676 — 20147 (195, 2. 3EAT ZE 4R 2k . 0 18% [ 4k
Tl Bl o

B.1.2.2 ASMEEMREREM

B.1.2.2.1 —MREXR
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FA. 1.4.1. 1,
B.1.2.2.2 A7 MeE

B.1.2.2.2.1 %40 ZRBAT A A RE AL :

a) HIBIIEEE S 45 kn/h;

b) RIS AE B R TR A =T 100 °C

o) DA ERE NG SER I EH S E B ), AT 6 I3, HERERWM, SRS

3.5 m/s" LA EI7e o0 R I X0 FE bS8 4= 2R B o v R B ORI AR 0 sl 30 % 77

B.1.2.2.2.2 2l ZEAR J B 2048 B s 775 78 0 I T S8y el B (R 2R EOL S i 2, FEAf e 7800
RSP R080H 3 m/ s" B (1 1 S B AR ) B 20 6 I 77 o BRAE S oK VR 1 B B AR 70 R AN gk 2
ZHEAE, TR e BIIA B KRG 5 i BT 7 1 ) 2 s A ) B B B T

B.1.2.3 RERZEM

B.1.2.3.1 >KHIB.1.2.2. 2. 265 K ZhEd i /) sl 204 B s 7y, FERI SR AN = 1100 CHITE LT,
PR AR B AT = B

a) M 40 km/h #]3)% 20 km/h;

b) M 60 km/h #llZZE 40 km/h;

c) M 80 km/h #zh% 60 km/h (A 1,,=90 km/h HIZERIZEAT) o
B.1.2.3.2 HUSZEIE = IRGIBN I FIME,  Leiil 78 53 I HA IR ST 35 Dokt FiE ol 1) 20 0 P8 AR A1) O R T 2k

B.2 AZEHIEhitaE

w
N
-

FEXEXK

B.2. 1.1 UNRME A AT VAN, WUIAE A Bl S it ] 74 20 2 R R0, 33w
B.2.1.2 il B 2 10 I3 < S B ) Sl (BB HE ) oA IS 22 3 1) e NI

EETYPS

B.2.2.1 5GB 12676—2014%F EHI—B 1%

_

w
N
N

B.2.2.1.1 O0&RIE

B.2.2.1.1.1 #IZN¥I# & K60 km/h.

B.2.2.1.1.2 fHZh¥liEART100 C.

B.2.2.1.1.3 Ul—EHEMEMHIZNE L), BAFATOXMH ), BHZHB)E 1% ) I AR 5)
ARG VP T30 2% R ) R AR .

B.2.2.1.2 OBISRMAEEIXIE

C2.1 NZRZERIHI B ATE 100 km/h, M AINZEZE48 1) 1 3h49) 53 990 km/h.
2.2 HIEWIEAET100 C.

B.2.2.

1
B.2.2.1
1
1

B.2.2.1.2.3 #IZN&E & /1 5B. 2. 2. 1. L[ K EI S B R 1A R
B.2.2.1.2.4 #HIEhREN3IK.

B.2.2.1.3 | Blixi&
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B.2.2.1.3.1 fniki&

B.2.2.1.3.1.1 &% & K60 km/h.

B.2.2.1.3.1.2 #HIBh#&# ) 30 km/h.

B.2.2.1.3.1.3 #IzhEANIN60 s.

B.2.2.1.3.1.4 H—IRGIZFURIS B HIRA =T 100 C.

B.2.2.1.3.1.5 S—WKHIahMIHIsh & B K A2 T3 n/s"Hshicl B, M/ 55— REI A .
B.2.2.1.3.1.6 fHIBhRE 207K

B.2.2.1.3.2 MZAMAEERXIE

SERUNIIRE G, RSB, 2. 2. L 1A R K A % I 70 [R) 1R 86l 3 8 5 s g A sl 405k L AT
— KB

B.2.2.1.3.3 &R

PHEREIRIGSE G120 s, F200 R BR BT R -

a)  HIBHYIEEE N 60 km/h;

b) HIZNEHIA 2 min;

o)  HIBEME IS B.2.2.1.3. 1 M[F;

d)  HIBIRECKR 5 K, E 5 IREI B AR I ST A R T 100 C

B.2.2.1.4 |l BYiXis
B.2.2.1.4.1 fm#kiXi&

i B B B LU 24 T30 km/h B g B4 EERE SN, SRJE AAH 2 T70. 15 m/s fhll 3l Yk F 1) 18 5 1 51
JIFEXS i B8 AR EE 12 min,

B.2.2.1.4.2 #HASMEIRIE

TESERINFGRES S5, R 5B. 2. 2. 1. 1 1985 KB 205 1 s 73 AH [5) 04 1 B4 i s 73 R0 i) sl 49 3 5 3k
17— U i 56
B.2.2.1.5 BaSIEEHIZNIERE
B.2.2.1.5.1 TEFTAHIZNENL T, i mIR 24 R shiN F1. 5 kh () il s il e R 4240 o 2 1
BRI .
B.2.2.1.5.2 #%B.2.2. 1.5. 12 i shia N J1itA7#15h, AR5 7EIR08 & 5 L@ ndiss, 15 ) sh $iak
Wl sha i sh, MR G ERIFIRFE I S shas s J1%E, FRRIEB. 2. 2. 1. 5. 1H0E A IRTR sh 4%
THEURH N, 25 (FF) 1 30 77

B.2.2.2 A%AMEE

B.2.2.2.1 HUHHIBIE F i IR B IS F 07 A AR ARD. 2. 2. 1. LT
B.2.2.2.2 SR —AEIRE AN B REIS R I BI R H 4B, 2. 2. L. LT 08
B.2.2.2.3  LIBIED R BRIE /3 56 00 R O T R FE O LG R £ M5

B.2.2.3 RERZEM
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B.2.2.3.1 KRH5B.2.2. 1. 1R K208 6 s U AH IR ()1 )8 2% 5 77, FERI S WIR AN =1-100 °C 1)
LR, W R AR & AT =B

a) M 60 km/h #3h% 30 km/h;

b) M 80 km/h fillZZ 60 km/h;
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E.2.2.1.2 M, NAINZEZE4H
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NN ZE5) o 45 1) 7 B B0 % Hs 70 AN I e d K o Vi )45 1) B2 30 300 R 42 i o VF B 1) 3 4 B e
JIMRAE (0= SRAENLIIHF B R 77) o« BRI B0 46 5 I SR A B i 7100 Co
E.2.2.3 Azt FFRI0BR LG
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E.2.2.3.4 #HIEHRHCNIK.
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E.2.2.5 |8SA5G
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E.3.1.3.1 Kl sh A At B s 22 2 BIM R Zh 48 b, $%ZE. 3. 1. 2. LT BB A .
E.3.1.3.2 % FARE KA AT #5716
a) A LA M T 85 km/h HUfE il 5, SRJE DAAH ST 1.3 m/s” il hsc s 5 ) 1 5 1l 3l 7
FOO BN 2 E SRR 40 s, BRI E LRI IS PIRA & T 50 C;
b) RIGILFEF, AERGEN 10 m/s.

E.3.2 #IzhE
E.3.2.1 MFON,ZEZE 4

E.3.2.1.1 KEH R Sh SR B B v S e 2 BUAH B HI 3038 b, 4% T T B A
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E.3.2.1.2 $& FHNRIR 5% AR HEAT #% 55 0 -
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o HIEPIRA R T 50 C;
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E.3.2.2 MFON,ZEZE 4

[FE. 3. 1. 3,
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E.4.1 #Izh#&
E.4.1.1 MFON,ZEZE 4

E.4.1.1.1 K shaf At B sl e 2 BIM R sh 8 b, 3%A. 2. 2. LT B & o
E.4.1.1.2 40 N REe 45 F AT ) Bl o B2 4 563 -
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E.4.1.2 M, My NFONZEZEER
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E.4.1.2.2 40 FREe 45 F AT ) 3l i B2 4 560«
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2.1 R Sl R B B R S R B N R B b AR R SRR REAT R A
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e) HlZHIRECH 100 Ik, BB b5 i 3h sk a) )4 fl AR IS 21 80% LA .
2.1.2  J%E. 4.1, 1. 233047 # 3h 5 5 R 56
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	B.2.2.1.5.2　按B.2.2.1.5.1确定的制动输入力进行制动，然后在试验台主轴上施加扭矩，使制动鼓或制动盘转动，


	B.2.2.2　冷态性能
	B.2.2.2.1　换装制动蹄片总成或换装制动衬片的冷态性能试验按B.2.2.1.1进行。
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	B.2.2.3　速度稳定性
	B.2.2.3.1　采用与B.2.2.1.1中的最大制动管路压力相同的制动管路压力，在制动初温不高于100 ℃的情况下，
	B.2.2.3.2　取各车速三次制动的平均值，绘制充分发出的平均减速度随制动初速度变化的关系曲线。




	附　录　C（规范性附录）O1和O2类车辆用换装制动蹄片总成台架试验方法
	C.1　一般要求
	C.1.1　换装制动蹄片总成应装配到相关的制动器上，按认证机构同意的制造商的产品技术文件规定进行磨合。
	C.1.2　如果使用空气进行冷却，通过制动器的冷却空气速度为0.33v。
	C.1.3　安装在制动器上的作动装置应符合车辆安装要求。

	C.2　试验方法
	C.2.1　0型试验
	C.2.2　Ⅰ型试验
	C.2.2.1　加热试验
	C.2.2.2　热态性能试验

	C.2.3　冷态性能
	C.2.3.1　按C.2.1进行换装制动蹄片总成的试验。
	C.2.3.2　按C.2.1对一套原装制动蹄片总成进行试验。
	C.2.3.3　绘制制动管路压力与充分发出的平均减速度的线性拟合曲线。



	附　录　D（规范性附录）O3和O4类车辆用换装制动衬片和换装制动蹄片总成试验方法
	D.1　总则
	D.2　试验方法
	D.2.1　与GB 12676－2014的一致性
	D.2.2　冷态性能(0型试验)
	D.2.2.1　以60 km/h的制动初速度，在制动初温不高于100 ℃的条件下，以规定间隔的控制力或制动管路压力进
	D.2.2.2　绘制控制力或制动管路压力与充分发出的平均减速度的线性拟合曲线。



	附　录　E（规范性附录）M和N类车辆用换装制动盘和换装制动鼓试验方法
	E.1　总则
	E.1.1　试验样品
	E.1.1.1　进行基本制动性能试验和动态摩擦特性试验时，应使用新的制动盘或制动鼓进行。摩擦材料应为已按GB 126
	E.1.1.2　原则上，进行热疲劳试验的样品数量为1件。如果需要，在试验期间可更换磨损的制动蹄片总成或衬块总成。更换
	E.1.1.3　进行制动强度试验时，对可互换零件可使用新件，也可使用完成基本制动性能试验和动态摩擦特性试验的同一样件
	E.1.1.4　对鼓式制动器，为到达制动衬片与制动鼓良好接触，允许对制动衬片进行加工。

	E.1.2　冷却
	E.1.2.1　当使用完整车轮(包含轮辋和轮胎等安装在制动器上的所有运动部件)进行试验时，与实车状态一致。对I型和Ⅲ
	E.1.2.2　不带车轮进行试验时，对I型和Ⅲ型试验，在加热期间不允许对制动器进行冷却。其它情况下的冷却空气不受限制
	E.1.2.3　进行热疲劳试验和制动强度试验时，如果在一次制动实施过程中或在一个制动循环内的两次制动期间使用冷却空气
	E.1.2.4　冷却空气的温度为室温。

	E.1.3　热疲劳试验和制动强度试验失效准则
	E.1.3.1　制动盘出现如下情况之一，即判定其失效：
	E.1.3.2　制动鼓出现如下情况之一，即判定其失效：


	E.2　基本制动性能和动态摩擦特性
	E.2.1　试验项目及试验顺序
	E.2.2　试验方法
	E.2.2.1　磨合试验
	E.2.2.1.1　M1、M2和N1类车辆
	E.2.2.1.2　M3、N2和N3类车辆
	E.2.2.1.2.1　制动初速度为60 km/h。
	E.2.2.1.2.2　制动初温为150 ℃(盘式制动器)或100 ℃(鼓式制动器)。
	E.2.2.1.2.3　制动减速度在1 m/s2和2 m/s2间交替进行。
	E.2.2.1.2.4　制动次数为100次(盘式制动器)或200次(鼓式制动器)。


	E.2.2.2　动态摩擦特性(与原装零件的对比试验)
	E.2.2.3　发动机脱开的0型试验
	E.2.2.3.1　制动初速度为100 km/h(M1和N1类车辆)或60 km/h(N2、N3、M2和M3类车辆)。
	E.2.2.3.2　制动初温不高于100 ℃。
	E.2.2.3.3　充分发出的平均减速度不小于 6.43 m/s2(M1和N1类车辆)或5 m/s2(N2、N3、M2和
	E.2.2.3.4　制动次数为3次。
	E.2.2.3.5　对于气压制动系统，制动管路压力不应超过该车型制动系统长时承受的压力，制动输入扭矩不应超过该车型的最小
	E.2.2.3.6　取三次制动的平均值作为冷态性能试验结果。

	E.2.2.4　发动机接合的0型试验
	E.2.2.4.1　制动初速度按表E.1规定。
	E.2.2.4.2　制动初温不高于100 ℃。
	E.2.2.4.3　充分发出的平均减速度不小于5.76 m/s2(M1和N1类车辆)或4 m/s2(N2、N3、M2和M
	E.2.2.4.4　制动次数为3次。

	E.2.2.5　I型试验
	E.2.2.5.1　加热试验
	E.2.2.5.1.1　加热试验条件按表E.2规定。
	E.2.2.5.1.2　对安装间隙自动调节装置的制动器，在试验前应按如下要求将制动器调整到适当状态。

	E.2.2.5.2　热性能试验

	E.2.2.6　再磨合试验
	E.2.2.7　Ⅱ型试验
	E.2.2.7.1　加热试验
	E.2.2.7.1.1　制动盘或制动鼓以相当于30 km/h的恒定转速转动，然后以相当于0.15 m/s2制动减速度的恒定制
	E.2.2.7.1.2　对安装间隙制动调整装置的制动器，试验前应按E.2.2.5.1.2对制动器进行调整。

	E.2.2.7.2　热性能试验



	E.3　热疲劳试验
	E.3.1　制动盘
	E.3.1.1　M1和N1类车辆
	E.3.1.1.1　将新的制动盘和衬块总成安装到相应的制动器上，按A.2.2.1.1进行磨合。
	E.3.1.1.2　按如下试验条件进行热疲劳试验：

	E.3.1.2　M2和N2类车辆
	E.3.1.2.1　将新的制动盘和衬块总成安装到相应的制动器上，按如下条件进行磨合：
	E.3.1.2.2　一个循环的热疲劳试验顺序及试验条件见表E.3。

	E.3.1.3　M3和N3类车辆
	E.3.1.3.1　将新的制动盘和衬块总成安装到相应的制动器上，按E.3.1.2.1进行磨合。
	E.3.1.3.2　按下列试验条件进行热疲劳试验：


	E.3.2　制动鼓
	E.3.2.1　M2和N2类车辆
	E.3.2.1.1　将新的制动鼓和制动蹄片总成安装到相应的制动器上，按如下条件进行磨合：
	E.3.2.1.2　按下列试验条件进行热疲劳试验：

	E.3.2.2　M3和N3类车辆


	E.4　制动强度试验
	E.4.1　制动盘
	E.4.1.1　M1和N1类车辆
	E.4.1.1.1　将新的制动盘和衬块总成安装到相应的制动器上，按A.2.2.1进行磨合。
	E.4.1.1.2　按如下试验条件进行制动强度试验：

	E.4.1.2　M2、M3、N2和N3类车辆
	E.4.1.2.1　将新的制动盘和衬块总成安装到相应的制动器上，按E.3.2.1.1进行磨合。
	E.4.1.2.2　按如下试验条件进行制动强度试验：


	E.4.2　制动鼓
	E.4.2.1　M1和N1类车辆
	E.4.2.1.1　将新的制动鼓和制动蹄片总成安装到相应的制动器上，按如下条件进行磨合：
	E.4.2.1.2　按E.4.1.1.2进行制动强度试验。

	E.4.2.2　M2、M3、N2和N3类车辆
	E.4.2.2.1　将新的制动鼓和制动蹄片总成安装到相应的制动器上，按E.3.2.1.1进行磨合。
	E.4.2.2.2　按下列试验条件进行制动强度试验：




	附　录　F（规范性附录）O类车辆用换装制动盘和换装制动鼓试验方法
	F.1　总则
	F.1.1　试验样品
	F.1.1.1　进行基本制动性能试验时，应使用新的制动盘或制动鼓进行，摩擦材料应为已按GB 12676－2014或本
	F.1.1.2　原则上，进行热疲劳试验的样品数量为1件，制动蹄片总成或衬块总成应为已按GB 12676－2014或本

	F.1.2　冷却
	F.1.3　热疲劳试验和制动强度试验失效准则

	F.2　基本制动性能和动态摩擦特性
	F.2.1　试验项目及试验顺序
	F.2.2　冷态磨合试验
	F.2.3　动态摩擦特性
	F.2.4　热态磨合试验
	F.2.4.1　制动初速度为60 km/h。
	F.2.4.2　制动终速度为30 km/h；
	F.2.4.3　制动管路压力或控制力相当于3 m/s2的制动减速度。
	F.2.4.4　第一次制动开始时的制动初温不高于100 ℃。
	F.2.4.5　制动周期为60 s。
	F.2.4.6　制动次数为30次。

	F.2.5　再磨合试验
	F.2.6　0型试验
	F.2.6.1　制动初速度为40 km/h(I型试验前)或60 km/h(Ⅲ型试验前)。
	F.2.6.2　制动初温不高于100 ℃；
	F.2.6.3　充分发出的平均减速度不小于5 m/s2(制动管路压力不应超过650 kPa)。
	F.2.6.4　制动次数为3次。
	F.2.6.5　取三次试验结果的平均值作为冷态性能试验结果。

	F.2.7　I型试验（O2和O3类车辆）
	F.2.7.1　加热试验
	F.2.7.1.1　制动鼓或制动盘以相当于40 km/h的恒定转速转动、然后以相当于0.7 m/s2制动减速度的恒定制动
	F.2.7.1.2　对安装间隙自动调整装置的制动器，在进行试验前，应按E.2.2.5.1.2对制动器进行调整。

	F.2.7.2　热性能试验

	F.2.8　Ⅲ型试验(O4类车辆)
	F.2.8.1　加热试验
	F.2.8.1.1　制动初速度为60 km/h。
	F.2.8.1.2　制动终速度为30 km/h。
	F.2.8.1.3　第一次制动初温不高于100 ℃。
	F.2.8.1.4　第一次制动的制动管路压力或控制力相当于3.0 m/s2的制动减速度，此后与第一次制动相同。
	F.2.8.1.5　制动周期为60 s。
	F.2.8.1.6　制动次数为20次。
	F.2.8.1.7　对安装间隙自动调整装置的制动器，试验前应按E.2.2.5.1.2对制动器进行调整。

	F.2.8.2　热性能试验


	F.3　热疲劳试验
	F.3.1　制动盘
	F.3.1.1　O1和O2类车辆
	F.3.1.2　O3和O4类车辆

	F.3.2　制动鼓
	F.3.2.1　O1和O2类车辆
	F.3.2.2　O3和O4类车辆


	F.4　制动强度试验
	F.4.1　制动盘
	F.4.1.1　O1和O2类车辆用制动盘

	F.4.2　O3和O4类车辆用制动盘
	F.4.3　制动鼓


	附　录　G（规范性附录）制动盘和制动鼓典型结构及相关尺寸
	G.1　制动盘
	G.2　制动鼓

	附　录　H（规范性附录）换装制动衬片、换装制动蹄片总成和换装衬块总成标识和位置
	附　录　I（规范性附录）生产一致性的附加要求
	I.1　制动衬片、制动蹄片总成和衬块总成
	I.1.1　总则
	I.1.1.1　换装制动衬片、换装制动蹄片总成和换装衬块总成制造商应在申请认证时提交覆盖如下内容的产品技术参数：
	I.1.1.2　换装制动衬片、换装制动蹄片总成、换装衬块制造商应在日常生产过程中，通过如下检查项目和相关文件来保证其
	I.1.1.3　样品的剪切强度和压缩量应满足5.2.2要求，摩擦性能和热膨胀率应分别满足I.1.2和I.1.3要求。

	I.1.2　摩擦性能
	I.1.3　热膨胀率

	I.2　制动盘和制动鼓
	I.2.1　总则
	I.2.1.1　换装制动盘或制动鼓制造商应在申请认证时提交覆盖如下内容的产品技术参数：
	I.2.1.2　换装制动盘或换装制动鼓制造商应在日常生产过程中，通过如下检查项目和相关文件来保证和证明其生产一致性。
	I.2.1.3　对几何特性，换装制动盘应满足表2要求，换装制动鼓应满足表3要求。化学成分、微观结构和机械性能应与认证

	I.2.2　微观结构
	I.2.3　机械性能
	I.2.4　几何特性
	I.2.4.1　制动盘
	I.2.4.2　制动鼓


	I.3　检测频次


