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（一）任务来源
[bookmark: _Hlk24362472]根据国家标准化管理委员会2020年12月24日国标委综合〔2020〕54号文下达的55项强制性国家标准制修订计划，中国汽车技术研究中心有限公司等单位承担修订《乘用车前后端保护装置》强制性国家标准项目，项目编号20205231-Q-339。
（二）背景意义及必要性
随着智能化和网联化技术在汽车行业的应用与发展，将有效降低城市道路交通事故碰撞速度，低速碰撞中如何有效地保证汽车传感器、雷达、摄像头等这些新兴零部件仍能保持正常功能，对乘用车前后端保护装置性能提出了新技术要求，成为了汽车设计和研发过程中的重要环节。车辆前端结构除了满足车内乘员保护及行人保护，还应在低速碰撞中保护车身的主要外部部件和内部部件和装置不受损坏，以降低社会经济成本，为建设和发展节约型绿色生态汽车社会服务。
GB 17354-1998《汽车前、后端保护装置》是我国汽车公告管理标准体系中的重要组成部分，作为强制性标准是主管部门加强汽车产品管理、引导和规范行业发展的重要依据，也是指导企业产品规划和研发的重要技术文件。随着城市道路交通低速碰撞事故不断增长，车辆使用工况出现了新变化和新形势，乘用车前后端保护装置可以吸收低速撞击的能量，降低外部物体对车身的冲击，对车体结构和内外部重要部件具有主要的防护作用。目前我国关于乘用车前后端保护装置的国家标准GB 17354-1998《汽车前、后端保护装置》发布于1998年，距今已有二十多年的历史，其对于车辆在进行低速碰撞试验后的性能要求已不能满足当今汽车技术的迅速发展。据统计，目前已有激光传感器、毫米波雷达、微波传感器等多种传感器和摄像头安装于前后端保护装置内部及附近区域。因此，对摄像头和前后端保护装置内外部的各类传感器的技术要求亟待加入新标准中。
（三）主要工作过程
1. 主要工作概述
全国汽车标准化技术委员会汽车碰撞试验及碰撞防护分技术委员会组织成立汽车碰撞安全标准研究工作组，于2017年4月启动标准研究与起草工作，由中国汽车技术研究中心有限公司（以下简称“中汽中心”）牵头组织主要汽车生产企业、检测机构、高校及科研院所共同研究修订GB 17354-1998《汽车前、后端保护装置》强制性国家标准。工作组通过技术调研、集中讨论、现场调查和试验验证等多种形式，广泛组织行业力量共同开展乘用车前后端保护标准的研究与修订工作，深入研究汽车低速碰撞相关的技术及应用情况，集合行业力量共同修订完成了标准征求意见稿。
2. 前期预研工作
2017年4月—2018年1月，标准工作组研究和分析了乘用车前后端保护装置有关的国内外标准与法规、技术协议及技术应用和发展情况，调研结果如下：
① 乘用车前后端保护标准法规现状
联合国欧洲经济委员会于1980年发布了UN R42《关于认证乘用车前后端保护装置(保险杠等)的统一规定》,我国现行关于前后端保护装置的国家标准GB 17354-1998《汽车前、后端保护装置》与UN R42等效。其他汽车发达国家和地区，如美国、日本等，也都有相应的关于乘用车前后端保护装置的法规。目前未有其他国家和地区将车辆前后端保护装置内部的各类传感器和摄像头纳入技术要求，修订本标准的同时可以积极推进中国法规修订内容推向国际车辆法规协调，促进UN R42和ISO 2958:1973国际标准的修订。
② 自主品牌前后端保护装置开发水平
国内自主品牌已具备相当的前后端保护装置开发能力，国内主流主机厂一汽、东风、长安、上汽、吉利、奇瑞、广汽、比亚迪等企业车辆前后端保护装置性能均考虑相关技术要求。
③ 国内在售车型保险杠横梁离地高度数据调研
起草组组调研了55款市场上销量较大的车型保险杠横梁截面高度和中心离地高度。结果表明，大部分车型保险杠横梁截面高度至少为100mm；不同车型保险杠横梁中心离地高度如图所示，可以看出，在调查的车辆中，大部分车辆保险杠横梁中心离地高度位于450mm～500mm区间内。
[image: 图片11]
考虑与上一版标准的技术延续性和车辆碰撞相容性，将碰撞基准高度由445 mm调整为450mm，调整后碰撞基准高度可以保证大部分车型保险杠横梁在试验过程中发挥吸能作用。
④ 前后端保护装置试验测试能力
前后端保护装置性能试验属于汽车产品强制性检测试验项目之一，国内各类检测机构和汽车企业试验室拥有相当数量的前后端保护装置测试设备，拥有丰富的前后端保护装置测试经验，我国目前现有试验能力和试验设备完全可以满足新标准的检测要求。
目前，无论是前后端保护装置研发能力还是前后端保护装置试验验证，我国大部分汽车企业和检测机构具有了完备的技术基础和技术能力。 
中国汽车技术研究中心有限公司牵头乘用车前后端保护装置标准修订项目，前期组织相关技术人员、联合行业机构，组织讨论和研究了标准技术内容，掌握了前后端保护装置行业总体技术发展趋势和水平，以满足当前汽车产业发展和行业技术进步的需要。
2018年2月-2018年5月，工作组研究和编制了标准草案及开展前期的行业摸底研究工作，完善了标准的工作组草案稿。
3. 标准工作组第一次工作会议
2018年5月30日-31日，标准工作组第一次工作会议在洛阳召开。对国家标准GB 17354-1998《汽车前、后端保护装置》的实施情况、实施过程中遇到的问题以及标准修订进行了深入讨论，对标准的立项修订主要技术方案达成了共识，确定了标准第二章的编制原则。
4.  标准工作组第二次工作会议
2019年5月29日-30日，标准工作组第二次工作会议在福州召开。标准预研组围绕反馈意见对速度变化以及标准协调开展了工作。该标准与GB 24550分别关注的是低速碰撞情况下的人、车两个方面，在标准制定过程中注重二者互相协调一致。对标准预研结果进行了介绍，分别对车辆正前方、正后方、前左角、后右角四个方向，以不同的速度碰撞进行了CAE分析，通过仿真分析结果可以看出，当碰撞速度逐渐增大，会产生越来越大的塑性变形，防撞梁的折弯量以及不可逆的变形也会随着碰撞速度的增大而增大。根据预研结果发现增加试验速度会产生更多不可预见以的变化，建议维持原试验速度不变的技术方案。
对于碰撞后灯具造成部分损坏的问题，对碰撞后灯具的装配和性能要求进行了解释，提出灯具性能需要后续开展研究的方案；增加针对新增的电子功能零部件的规定。
5. 标准工作组第三次工作会议
2019年12月18日-19日，标准工作组第三次工作会议在杭州召开。中汽中心代表起草组汇报了GB 17354《乘用车前后端保护装置》碰撞后灯具要求、传感器的研究情况、国内外法规研究情况，针对标准修订技术方案与参会专家进行了讨论，确定了标准主要修订技术内容。
6.  标准工作组第四次工作会议
2020年5月20日，标准工作组第四次工作会议以线上网络形式召开。中汽中心代表起草组介绍了GB 17354《乘用车前后端保护装置》标准研究进展和立项情况，讨论了标准中术语和定义增加与修改、试验车辆乘员质量的分布、碰撞器撞击高度等技术内容并达成共识。
7. 标准立项计划下达
2020年12月24日，国家标准化管理委员会国标委综合〔2020〕54号文下达了55项强制性国家标准制修订计划，中国汽车技术研究中心有限公司等单位承担修订《乘用车前后端保护装置》强制性国家标准项目，项目编号20205231-Q-339，项目周期24个月。
8. 标准工作组第五次工作会议
2021年5月18日-19日，标准工作组第五次工作会议在南昌召开。中汽中心代表起草组汇报了GB 17354《乘用车前后端保护装置》标准研究进展，参会专家对GB 17354《乘用车前后端保护装置》标准草案的技术内容进行了逐条分析和讨论，主要讨论及修改内容整理如下：
	标准章条编号
	主要讨论内容

	3.1 保护装置
	经讨论，表示“严重损伤”为整车损伤，“其他组件”不包含传感器。

	3.2车辆型式
	泛亚汽车建议考虑仿真等证明材料，会议表示国内外尚不认可仿真结果，有待进一步研究。标致雪铁龙咨询增配导致的质量增加是否视同，起草组表示参考GB 11551要求，整车整备质量增加不超过8%。

	3.6 保险杠角
	针对碰撞器基准高度为450 mm，建议会后各企业摸底所有产品车型和基准高度。

	4.2
	上汽乘用车、广汽研提出多个灯光器具损坏一个情况，起草组表示灯光要求应满足GB 4785。

	4.8
	吉利汽车表示功能正常无法界定撞坏撞歪情况；理想汽车表示电动汽车全系标配传感器；延锋彼欧建议调研传感器分类，区分常规与安全类传感器；理想汽车表示考虑主动式发动机罩误操作情况，神龙汽车表示4km/h,不标定发动机罩；经讨论，建议会后汽车企业及检测机构反馈前后端保护装置上安装的传感器类型、试验损伤情况、提供传感器试验后照片。

	4.4 
	吉利汽车建议，修改为“混合动力和纯电动汽车”；理想汽车建议考虑多个充电系统情况，直流与交流对应的快充和慢充充电系统两者电压与电流等存在明显区别，相互独立。

	实施过渡期建议
	建议参考行人保护标准的实施过渡期。


9. 起草组第六次工作会议
2021年11月18日-19日，标准起草组第六次工作会议在天津召开，主要讨论了前后端保护装置、保险杠角以及传感器评价等技术内容。
10. 工作组第七次工作会议
2022年3月24日～25日、28日，汽车碰撞安全标准研究工作组以网络会议形式召开。来自汽车整车企业、零部件企业和检测机构等相关单位的专家和代表共计170余人参加了会议，标准起草组介绍了GB 17354《乘用车前后端保护装置》的研究进展，会议对GB 17354《乘用车前后端保护装置》征求意见（初稿）的技术内容进行了逐条讨论，本次主要讨论及修改内容如下：
	标准章条编号
	主要讨论内容

	4.2
	丰田汽车建议明确正常工作范围；长安汽车灯具外表面开裂，内部是否允许损坏；小鹏汽车表述logo灯损坏的情况；起草组表示标准规定4785规定的灯具，允许外观摩擦，内部不允许损坏，后续考虑在标准宣贯或者编制说明宣贯。

	4.8
	泛亚汽车建议明确与驾驶安全相关的本体部件传感器正常，允许传感器不脱落，不鼓励低速碰撞后的自动驾驶功能，建议改为“安装在前后端保护装置上的与安全驾驶有关的摄像头，传感器，及其他相关部件不脱落，不损坏”；PSA建议增加碰撞后自检功能，碰撞受损后的报警或提醒，不评价自动驾驶系统，仅对部分传感器提出要求；一汽集团表示传感器本体功能正常，不脱落，不考核系统；上汽大众建议删除大灯清洗器要求；泛亚表示：建议考虑增加喇叭、电动车低速提示音发生装置的考核；东风日产咨询是否考虑充电口，江铃汽车建议考虑前后充电口情况；襄阳达安表示相关激光雷达传感器已安装车型十几年，目前碰撞实验传感器基本无脱落和损坏，从消费者角度，低速碰撞后传感器要求保护强烈，建议从社会效益出发，保留传感器要求，建议采用辅助检查形式检查碰撞后传感器性能；对于传感器本体功能的检测方法可采用简便易行的方法即可。
删除了大灯清洗器的要求。

	实施日期
	泛亚汽车建议结合行人保护实施时间，以便企业全面应对。


11. 形成标准公开征求意见稿
2021年9月—2022年3月，根据标准工作组会议的修改意见，起草组对GB 17354标准草案进行了修改和完善，形成了GB 17354《乘用车前后端保护装置》标准征求意见稿和编制说明。
[bookmark: _Toc64898476]二、编制原则、强制性国家标准主要技术要求的依据及理由
（一）标准编制目的
本项目是对GB 17354-1998《汽车前、后端保护装置》的修订，旨在升级低速碰撞中乘用车前后端保护装置的技术要求，建立更科学的考核指标和评价体系，适应新时代对乘用车前后端保护装置的发展需求，减少车辆内外部装置和部件的碰撞损伤及保证车辆完整性，推动我国汽车安全性能的持续提高。
（二）标准编制原则
综合标准修订前期研究成果，根据本标准制定的基本原则，立足于我国道路交通实际特点及汽车行业的技术现状，开展本标准的修订。随着我国汽车保有量的增加以及技术的发展，对乘用车前后端保护装置提出了新要求，为进一步降低低速碰撞交通事故中车辆损伤，本标准的修订和完善过程中对乘用车前后端保护装置的技术条件提出了通用性要求，能够有效提高乘用车前后端保护装置的保护水平，保障消费者财产安全。
· 提升先进性，本标准充分研究了国内外标准法规和企业产品现状，在借鉴国外先进的技术和经验的前提下，提出符合现阶段和未来发展的我国乘用车前后端保护装置标准。
· 考虑可行性，通过调研整车及零部件企业，了解了我国企业在乘用车前后端保护装置的技术发展水平或技术储备能力，调研企业对标准实施和应用等方面存在的问题，提出适合且能够引导国内乘用车前后端保护装置行业发展的修订技术要求。
· 注重协调性，乘用车前后端保护装置标准的普及在管理和使用上涉及到汽车的各个领域，技术上需要协调汽车整车、零部件制造商等多方面意见，因此在充分协调各方意见的基础上，研究制定满足我国实际情况的乘用车前后端保护装置标准。
· 编写规范性，本标准为强制性国家标准，严格执行强制性国家标准的相关规定，格式严格按照 GB/T 1.1-2020《标准化工作导则  第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定进行编制。
（三）标准的主要技术内容及技术依据
1. 标准结构及主要内容
标准规定了乘用车前后端保护装置的技术要求及试验方法，适用于M1类汽车。
主要技术要求如下：
· 照明和信号装置应能继续正常工作并清晰可见。如果出厂时安装好的照明装置失调，允许进行调整以符合规定要求 ，但只限于采用常规的调整方法。
· 发动机罩、行李箱盖和车门应能正常开闭。车辆的侧门在碰撞的作用下不得自行开启。
· 车辆的燃料和冷却系统应无泄漏，不发生油、水路堵塞，其密封装置与油、水箱盖亦应能正常工作。对于混合动力和纯电动汽车，其电池和电机应能正常工作。
· 车辆的排气系统不应有妨碍其正常工作的损坏或错位。
· 车辆的传动系统、悬架系统（包括轮胎）、转向和制动系统应保持良好的调整状态并能正常工作。
· 前后端保护装置的横梁与车身的连接不脱离，车身纵梁结构件无开裂，车身尾部端板无开裂。牵引装置安装套筒及固定件无可见裂纹，不影响牵引装置安装。
· 前后端保护装置的摄像头不脱落、功能正常；前后端传感器不损坏、不脱落。
GB 17354新版草案与原标准主要内容差异比对见下表：
	标准
	GB 17354-202X
	GB17354-1998

	基准高度
	450mm
	445mm

	要求
	照明和信号装置
	GB 4785 所规定强制安装的照明、光信号装置和回复反射装置应能正常工作。
	照明和信号装置应能继续正常工作并清晰可见。如果出厂时安装好的照明装置失调，允许进行调整以符合规定要求，但只限于采用常规的调整方法。如果灯丝折断，应允许更换灯泡。

	
	车门罩盖
	发动机罩、行李箱盖和车门在试验后应正常开闭。车门在碰撞过程中不应开启。
	发动机罩、行李箱盖和车门应能正常开闭。车辆的侧门在碰撞的作用下不得自行开启。

	
	燃料冷却系统
	车辆的燃料和冷却系统应无泄漏且能正常工作。对于混合动力和纯电动汽车，其充电系统和动力系统应能正常工作。
	车辆的燃料和冷却系统应无泄漏，不发生油、水路堵塞，其密封装置与油、水箱盖亦应能正常工作。

	
	排气系统
	车辆的排气系统不应有妨碍其正常工作的损坏或错位。
	车辆的排气系统不应有妨碍其正常工作的损坏或错位。

	
	传动、悬架、转向、制动系统
	车辆的传动系统、悬架系统（包括轮胎）、转向系统、制动系统应能正常工作。
	车辆的传动系统、悬架系统（包括轮胎）、转向和制动系统应保持良好的调整状态并能正常工作。

	
	其他要求
	前后端保护装置的横梁与车身的连接不脱离，车身纵梁结构件无开裂，车身尾部端板无开裂。牵引装置安装套筒及固定件无可见裂纹，不影响牵引装置安装。
	无

	
	附加要求
	安装在前后端保护装置上的摄像头不脱落、功能正常（若需要，允许使用随车工具处理），传感器不损坏、不脱落。
	无


2. 标准技术关键点及主要试验（或验证）情况分析
2.1 试验方法
修订GB 17354-XXXX草案的试验方法的技术方案分为在高度方向上和宽度方向上两个层面进行试验，试验方案示意图如下图所示。

450 mm 试验车加载质量
450 mm 整车整备质量

高度方向

[image: ]      [image: ]
4次 前/后纵向碰撞 4km/h                  4次 前/后角碰 2.5km/h
宽度方向
[image: ]
试验示意图
2.2 研究内容
对乘用车前后端进行低速碰撞性能分析，从零部件、安全风险等方面，分析了需要引起关注，改善低速碰撞性能的法规盲区零件（如下图所示），以适应汽车智能化发展，主要分为电子件、功能件和结构件三大类。
[image: ]
前后端保护装置结构及附属件示意图
（1）电子件
乘用车前后端的电子件主要有摄像头、雷达、端传感器等。摄像头可分为前、后摄像头，一般安装于汽车前后端，提供前、后监控视野，辅助行车和停车。
雷达一般位于前后保险杠上，用于辅助倒车、盲区探测、自动驾驶。雷达损坏需要拆装保险杠系统，更换困难。
随着汽车的智能化发展，集成在车辆前、后端的传感器越来越多，例如温度传感器一般位于保险杠下端，用于探测室外温度。
自适应巡航系统通过雷达穿透、反射，探测车距，控制车速，实现巡航和自动行车。该系统要求雷达发射系统与可穿透件之间保持较高要求的相对位置。若汽车开发过程中未考虑其低速碰撞性能保护，当该系统在低速碰撞时相对位置发生较大变化或雷达损坏不会被发现，系统在行车过程中一旦功能失效，影响行车安全。
以摄像头为例，如图所示，当摄像头高度布置不合理，用国标摆锤进行模拟碰撞时，摆锤头会直接撞上摄像头，造成摄像头损坏。
[image: ]    [image: ]
碰撞前和碰撞试验后摄像头模拟示意图
当布置不合理时，电子件在低速碰撞时会被直接碰撞或受周边零件挤压而损坏，造成较高的损失。
（2）功能件
乘用车前后端的的功能件主要有可变进气格栅、拖钩安装基座、充电接口等。
可变进气格栅一般位于格栅和水箱之间，可根据车速调整格栅开口大小，改进风阻性能。可变进气格栅在低速碰撞中的出现开裂、脱落问题不易发现，在行车过程中可能会发生失效而处于常闭状态，阻挡进气，影响水箱冷却，造成汽车故障。
如图所示，由于车型特点，防撞梁、吸能块与摆锤的重叠量小，当吸能不足时，摆锤会直接冲击可变进气格栅，造成可变进气格栅局部应力集中，在结构设计不合理的位置开裂。
拖钩安装基座是汽车牵引装置的主要部件，位于防撞梁上的基座如果在低速碰撞中发生较大变形，拖钩不能正常拧入，影响牵引救援。

[image: ]    [image: ]
可变进气格栅低速碰撞示意图
（3）结构件
乘用车前后端的的结构件主要是车身纵梁、防撞横梁、尾部端板等。结构件在低速碰撞中出现开裂不易发现。出现开裂后，一旦再次出现碰撞事故，开裂影响碰撞保护性能。
（4）零部件低速碰撞性能
新兴零件的低速碰撞性能研究，结合十几个车型验证，从相关性、设计可行性、试验可实施性等方面，形成了法规盲区零件低速碰撞性能定义，用于指导汽车前后端保护装置开发。
性能定义要求，按GB 17354-XXXX规定的条件和规程进行碰撞试验后，车辆除满足GB 17354-XXXX规定的要求外，还应能满足下列要求：
电子件，可变进气格栅等功能件应能继续正常工作。
拖钩安装套筒无可见裂纹及不影响拖钩安装。
保险杠蒙皮无开裂。防撞横梁无开裂，和车身的连接不脱离。车身纵梁结构件无开裂。车身其他结构件（尾部端板）无开裂。
[bookmark: _Hlk33702664]——后摄像头图像显示正常、不脱落；
——前后侧雷达有报警音、不脱落；
——前后端传感器不损坏、不脱落；
——可变进气格栅不脱落、不开裂；
布置于碰撞安全区域，防撞梁和吸能块是低速碰撞承载和吸能的主要零件，其区域是摆锤碰撞高风险区域，如下图所示，当汽车在低速碰撞时，布置于防撞梁上/下端的零件可以随蒙皮移动，不与周边零件发生接触，则能保证功能正常。
[image: ]
布置于碰撞高风险区域时，零件与周边保留足够的碰撞安全间隙。如图所示，零件位于防撞梁和摆锤之间，易受摆锤和防撞梁挤压而损坏。当该零件与防撞梁的间隙D大于该零件低速碰撞侵入量时，则可避免撞上防撞梁，从而确保其不损坏。另外，需结合蒙皮曲面的造型特点，避免零件位于摆锤碰撞第一接触点而损伤。
[image: ]
（5） 试验数据统计
根据国内检测机构的试验数据统计，2017年至2021年5年共进行前后端项目检测374个车型，其中国外进口车辆58个车型，均配置有雷达和摄像头，检测后均为发生脱落现象。国内前后端检测数量316个车型，其中配置雷达的车辆297个车型，占国内总数量的94%，检测后发生脱落的15个车型，占国内配置雷达车辆的5%；国内配置摄像头的车辆96个车型，占国内总数量的30.4%，检测后发生脱落的2个车型，占配置摄像头车辆的2.1%。
由此可见，国内自主品牌已具备相当的前后端保护装置开发能力，国内主流主机厂一汽、东风、上汽、吉利、等自主品牌车辆前后端保护装置性能均考虑相关技术要求。
（6）实车试验验证
针对企业集中反映意见的电子件、灯具等碰撞后要求，起草组对9款不同车型进行了试验验证。对于车辆前端，撞击高度普遍位于车辆前部进气格栅下边缘及更靠下的位置，与车辆前部大灯距离较远，部分车辆前端正碰撞击区域可能与雷达、摄像头布置位置重叠，前端角碰撞击区域可能与前雾灯和雷达布置位置重叠；对与车辆后端，撞击高度普遍位于后保险杠蒙皮区域，部分车辆后端正碰撞击区域可能与雷达、摄像头布置位置重叠，后端角碰撞击区域可能与后部回复反射器布置位置重叠。
[image: ]
撞击点位置分布示意图
具体试验结果如下表所示，试验结果表明，在电子件方面，车辆前后部雷达、摄像头等，如能通过设计，使其布置位置避免位于碰撞器与车辆第一接触点，通常对电子件本身不会造成损坏（可能发生角度偏移、支架等连接件的损坏，这在标准中是允许出现的）；在灯具方面，车辆前后大灯由于布置位置相对较高，受到碰撞后损坏可能性较低，车辆前雾灯及后部回复反射器布置位置与碰撞区高度接近，但由于造型原因，二者通常不会在试验中与摆锤直接接触，因此在碰撞后损坏可能性亦较低，且后部回复反射器可集成在后组合灯中，以避免碰撞损坏的出现。
部分车型试验验证结果汇总表
	序号
	车辆类型
	撞击区附近电子件、灯具等破坏情况
	其他破坏情况

	1
	纯电动多用途乘用车
	前端正碰导致前部摄像头角度改变，摄像头成像功能正常
	撞击点保险杠蒙皮破裂

	2
	纯电动多用途乘用车
	无明显破坏
	无明显破坏

	3
	多用途乘用车
	无明显破坏
	撞击点保险杠蒙皮破裂

	4
	轿车
	后端角碰导致雷达松动，功能正常
	无明显破坏

	5
	轿车
	无明显破坏
	前保险杠与翼子板间隙变大

	6
	混合动力轿车
	无明显破坏
	无明显破坏

	7
	多用途乘用车
	后端正碰导致后部摄像头角度改变，摄像头成像功能正常
	无明显破坏

	8
	纯电动多用途乘用车
	无明显破坏
	前保险杠与翼子板间隙变大、后保险杠与车体连接件断裂

	9
	轿车
	后端角碰导致后回复反射器碎裂
	撞击点保险杠蒙皮破裂


研究乘用车前后端零件特点，对比现有低速碰撞法规对前后端零件的保护要求，对现有法规盲区零件在低速碰撞的性能进行了定义及可行性研究，提出了基于汽车智能化发展的乘用车前后端保护装置低速碰撞性能要求。
对现有国标的修订和升级，以明确的要求来指导乘用车前后端开发，通过布置和设计优化来提高汽车安全性，节约资源，对全球低速碰撞法规的更新也有指导和推进作用。
[bookmark: _Toc64898477]三、与有关法律、行政法规和其他标准的关系
本标准是汽车碰撞安全标准中涉及乘用车前后端保护装置的唯一强制性国家标准，与其他现有、制定中的标准协调配套良好。该标准与我国现行的法律、法规无冲突，与现行国家标准相互协调、相互补充。
[bookmark: _Toc64898478]四、与国际标准化组织、其他国家或者地区有关法律法规和标准的比对分析
目前国外在车辆前、后端保护装置法规方面主要分为两大类，其一是以UN R42和FMVSS 581为代表的性能试验，如下表所示；其二是RCAR和IIHS等机构提出的前后端保护装置可维修性测试。此外，汽车前、后端保护装置的设计还要考虑其行人保护性能。目前欧洲采用的前、后端保护装置法规为UN R42，标准要求使用小车或摆锤作为碰撞器，以4 km/h和2.5 km/h的速度低速碰撞车辆前、后部和车角。RCAR标准则执行的是15 km/h、40%偏置的前部固定壁障碰撞和后部移动壁障碰撞。而目前美国采用的前、后端保护装置标准为FMVSS 581，标准要求要求使用小车或摆锤作为碰撞器，以4 km/h和2.4 km/h的速度低速碰撞车辆前、后部和保险杠角。IIHS评价规程则执行的是10 km/h、全宽度的前后部固定壁障碰撞和5 km/h、15%偏置的前后部固定壁障碰撞。RCAR和IIHS对前后端保护装置的评价以可维修性为主，其测试技术方法不适合作为强制性国家标准的内容。
UN R42与MFVSS 581主要技术内容差异比对见下表：


	标准
	GB 17354-202X
	欧洲UN R42
	美国FMVSS 581

	适用范围
	M1类汽车
	M1类汽车
	乘用车、多用途乘用车、低速车辆

	试验方法
	基准高度
	450mm
	445mm
	前后各有一次角碰必须在离地高度20inch下进行，另一次高度可选在16-20inch之间；前后各进行2次纵向碰撞，高度可选在16-20inch之间

	
	冲击器
	[image: 图片1]
	[image: 图片1]
	20inch冲击高度时有B平面（见下图）
其它高度无B平面[image: ]

	
	车辆状态
	空载与加载
	空载与加载
	空载

	
	碰撞速度
	纵向碰撞4km/h；角碰2.5km/h
	纵向碰撞4km/h；角碰2.5km/h
	纵向碰撞2.5mph；角碰1.5mph

	
	试验次数
	纵向碰撞4次，角碰4次（空载与加载状态各4次，无先后顺序要求）
	纵向碰撞4次，角碰4次（空载与加载状态各4次，无先后顺序要求）
	角碰4次，纵向碰撞4次，壁障碰撞2次（按顺序进行）

	要求
	照明和信号装置
	GB 4785 所规定强制安装的照明、光信号装置和回复反射装置应能正常工作。

	照明和信号装置应能继续正常工作并清晰可见。如果出厂时安装好的照明装置失调，允许进行调整以符合规定要求，但只限于采用常规的调整方法。如果灯丝折断，应允许更换灯泡。
	灯和反射装置（除牌照灯外）不应破裂，并满足可见度和配光的要求

	
	车门罩盖
	发动机罩、行李箱盖和车门在试验后应正常开闭。车门在碰撞过程中不应开启。
	发动机罩、行李箱盖和车门应能正常开闭。车辆的侧门在碰撞的作用下不得自行开启。
	发动机罩盖、行李箱和车门应能正常开启

	
	燃料冷却系统
	车辆的燃料和冷却系统应无泄漏且能正常工作。对于混合动力和纯电动汽车，其充电系统和动力系统应能正常工作。
	车辆的燃料和冷却系统应无泄漏，不发生油、水路堵塞，其密封装置与油、水箱盖亦应能正常工作。
	车辆的燃料和冷却系统应没有漏泄或撞瘪的液体管路，并且所有的密封装置和盖子应能正常地打开。

	
	排气系统
	车辆的排气系统不应有妨碍其正常工作的损坏或错位。
	车辆的排气系统不应有妨碍其正常工作的损坏或错位。
	车辆的排气系统应无漏气或被撞瘪

	
	传动
悬架转向制动系统
	车辆的传动系统、悬架系统（包括轮胎）、转向系统、制动系统应能正常工作。
	车辆的传动系统、悬架系统（包括轮胎）、转向和制动系统应保持良好的调整状态并能正常工作。
	车辆的驱动、悬挂、转向和制动系统应保持其调整状态并应能正常地工作

	
	其他要求
	前后端保护装置的横梁与车身的连接不脱离，车身纵梁结构件无开裂，车身尾部端板无开裂。牵引装置安装套筒及固定件无可见裂纹，不影响牵引装置安装。
	无
	1、 靠积蓄气体或液体压力方法吸收外部保护系统中的撞击能量的高压容器，不应被撞击而碎片脱落，使气体或液体漏泄。
2、 除前保险杠和直接将前保险杠安装到车架上的安装件和紧固件外，各外表面不应有表面材料、聚合物涂料、或其它涂敷材料从其粘合表面上脱落，并且在每次冲击摆撞击和障壁碰撞完成后30min，应恢复到与原表面形状相比没有永久性变形的状态。
3、 除有规定外的其它各紧固件或连接件不应有断裂或松动。

	
	新兴要求
	安装在前后端保护装置上的摄像头不脱落、功能正常（若需要，允许使用随车工具处理），传感器不损坏、不脱落
	此要求不适用于作为驾驶员辅助系统一部分的传感器、摄像头、雷达设备等。只要基本制动和转向性能仍然完好，碰撞可导致它们损坏、偏移或断裂。
	无

	
	力值
	无
	无
	A、B面的合力不得超过2000磅


[bookmark: _Toc64898479]五、重大分歧意见的处理过程、处理意见及其依据
标准修订过程中无重大分歧。
[bookmark: _Toc64898480]六、对强制性国家标准自发布日期至实施日期之间的过渡期的建议及理由
结合行业现状和技术发展趋势以及标准修订过程中的行业讨论和意见，根据工作组讨论结果，建议标准实施过渡日期如下：
对于新申请型式批准的车型，自本文件实施之日起开始执行；
对于已获得型式批准的车型，自本文件实施之日起第13个月开始执行。
[bookmark: _Toc64898481]七、与实施强制性国家标准有关的政策措施
本标准的实施监督管理部门为工业和信息化部。
工业和信息化部发布了《道路机动车辆生产企业及产品准入管理办法》（工业和信息化部令第 50 号），通过《道路机动车辆生产企业及产品公告》对道路机动车辆生产企业及产品进行准入管理。本强制性国家标准将纳入该管理体系，由工业和信息化部依据本标准对相关产品进行准入管理，并依法对违反强制性国家标准的行为进行处理。
《中华人民共和国标准化法》第二十五条规定“不符合强制性标准的产品、服务，不得生产、销售、进口或者提供”；第三十六条规定“生产、销售、进口产品或者提供服务不符合强制性标准，或者企业生产的产品、提供的服务不符合其公开标准的技术要求的，依法承担民事责任”。
《中华人民共和国产品质量法》第十三条明确规定，“可能危及人体健康和人身、财产安全的工业产品，必须符合保障人体健康和人身、财产安全的国家标准、行业标准”。
工业和信息化部发布的《车辆生产企业及产品生产一致性监督管理办法》中也明确提出，“工业和信息化部通过生产一致性监督检查，确认车辆生产企业生产和销售的产品是否符合一致性要求，是否符合国家政策和管理规定以及强制性标准、法规要求”。
[bookmark: _Toc64898482]八、是否需要对外通报的建议及理由
本标准为强制性国家标准，部分技术条款与国际标准或者与有关国际标准技术要求不完全一致，且本标准涉及人身健康和生命财产安全，依据《强制性国家标准管理办法》与世界贸易组织的要求，需要进行WTO/TBT通报。
[bookmark: _Toc64898483]九、废止现行有关标准的建议
本标准发布后，GB 17354-1998标准废止。
[bookmark: _Toc64898484]十、涉及专利的有关说明
本标准经评估不涉及专利问题。
[bookmark: _Toc64898485]十一、强制性国家标准所涉及的产品、过程或者服务目录
本标准所规范的产品产品、过程或服务，主要是M1汽车，为该类车型对低速碰撞的车辆保护提供产品设计过程规范。
[bookmark: _Toc64898486]十二、其他应当予以说明的事项
无。

[bookmark: _GoBack]
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